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Como pode um espaco que transformou uma Villa em Cidade,
desde sua inauguracéo, converter-se, um século depois, em
lugar de memaria apagada na consciéncia de seus proprios
habitantes? Este paradoxo entre protagonismo histérico e atual
esquecimento constitui ndo apenas o ponto de partida desta
pesquisa, mas seu proprio objeto de investigacao.

(Epigrafe da Autora)
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RESUMO

O presente trabalho, intitulado "DO PROTAGONISMO AO ESQUECIMENTO: A
ESTACAO FERREA DE CAXIAS DO SUL COMO PATRIMONIO CULTURAL E
AGENTE DE TRANSFORMACAO (1910-2025)", aborda a problematica do
esmaecimento da memoria coletiva em torno do largo da estacéo férrea de Caxias
do Sul, um local de significativa importancia histérica, social e econémica e que hoje
acolhe diferentes formas de apropriacdo, com novos usos em sua requalificacao
funcional. Observa-se que, apesar de sua relevancia para o desenvolvimento do
municipio, o local ndo é amplamente reconhecido pelo tecido social urbano e pelos
atores que transitam pelo espaco como um "lugar de memoria". Este estudo tem
como objetivo geral revitalizar a memdéria coletiva da estacdo, destacando sua
importancia como patriménio industrial desde o periodo do entorno de sua
inauguracao, que ocorreu em 1910, passando pelas transformacdes subsequentes
até 2025. Os objetivos especificos visam promover a disseminacdo das memaorias
vinculadas a este espaco, contextualizando o0s aspectos sociais, politicos e
econdbmicos que antecederam sua inauguracdo e que fundamentam sua
importancia, além de apresentar uma proposta para tornar as narrativas historicas e
a memoria coletiva da Estacdo Férrea acessiveis como patrimdnio. O aporte tedérico
para patrimoénio industrial utilizard como referéncia as pesquisas de Beatriz Mugayar
Kuhl e a Carta de Nizhny Tagil. A metodologia adotada é a pesquisa documental,
orientada pela operacado historiografica de Michel de Certeau, que serve como um
norteador tedrico para a coleta e analise de dados. Este método envolve o0 exame de
trabalhos académicos anteriores, a analise de jornais do periodo de requalificacdo e
dos anos anteriores a inauguracdo, além de documentos disponiveis no Arquivo
Historico Municipal Jodo Spadari Adami, da Divisdo de Protecdo ao Patrimonio
Histérico e Cultural (DIPPACH) e do Museu do Trem, em Sao Leopoldo.
Complementarmente, foram realizadas entrevistas com usuarios do espaco,
transeuntes e trabalhadores, com o intuito de investigar o atual nivel de
conhecimento e reconhecimento da estacdo férrea pelos diversos grupos sociais
gue interagem com O espaco. A expectativa deste trabalho € enriquecer a
historiografia da regido ao proporcionar um olhar atento sobre a Estacdo Férrea de
Caxias do Sul, destacando sua relevancia ndo somente como patrimonio
arquitetbnico, mas também como um espago com potencial para revigorar a
memoria coletiva. Os resultados desta pesquisa documental e das entrevistas
indicam uma marcante desconexdo entre o valor histérico da estagdo férrea e sua
percepcao atual pela populacao, evidenciando a necessidade urgente de estratégias
eficazes para a preservacdo e promoc¢cao da memoria coletiva associada ao local.
Propbe-se, assim, iniciativas para o0 reconhecimento e a valorizagdo desse
patriménio no contexto social e cultural de Caxias do Sul, visando reforcar sua
importancia como elemento de identidade e pertencimento para os cidadaos
caxienses e, consequentemente, favorecer seu reconhecimento como lugar de
memoéria pelos diversos segmentos da populacdo local. Uma das iniciativas
abordara a educacao patrimonial no contexto da estacédo, mediante a proposicao de
um dispositivo de interagdo digital visando a informacdo de forma acessivel,
direcionada ao publico que frequenta, transita, visita e utiliza aquele espaco.

Palavras-chave: Patrimonio industrial. Memoria ferroviaria. Estacdo Férrea de
Caxias do Sul. Requalificagao urbana. Educacéao patrimonial.



ABSTRACT

The present work, entitled "FROM PROMINENCE TO OBLIVION: THE CAXIAS DO
SUL RAILWAY STATION AS CULTURAL HERITAGE AND TRANSFORMATION
AGENT (1910-2025)", addresses the issue of the fading collective memory
surrounding the Caxias do Sul railway station square, a site of significant historical,
social, and economic importance that today hosts different forms of appropriation,
with new uses in its functional requalification. It is observed that, despite its relevance
to the municipality's development, the site is not widely recognized by the urban
social fabric and by the actors who transit through the space as a "place of memory".
This study aims to revitalize the collective memory of the station, highlighting its
importance as industrial heritage from the period surrounding its inauguration, which
occurred in 1910, through subsequent transformations until 2025. The specific
objectives aim to promote the dissemination of memories linked to this space,
contextualizing the social, political, and economic aspects that preceded its
inauguration and that substantiate its importance, in addition to presenting a proposal
to make the historical narratives and collective memory of the Railway Station
accessible as heritage. The theoretical contribution for industrial heritage will use as
reference the research of Beatriz Mugayar Kuhl and the Nizhny Tagil Charter. The
methodology adopted is documentary research, guided by Michel de Certeau's
historiographical operation, which serves as a theoretical guide for data collection
and analysis. This method involves examining previous academic works, analyzing
newspapers from the requalification period and the years prior to the inauguration, as
well as documents available in the Jodo Spadari Adami Municipal Historical Archive,
the Division of Protection of Historical and Cultural Heritage - DIPPACH, and the
Train Museum in S&o Leopoldo. Additionally, interviews were conducted with users
of the space, passersby, and workers, in order to investigate the current level of
knowledge and recognition of the railway station by the various social groups that
interact with the space. The expectation of this work is to enrich the historiography of
the region by providing a careful look at the Caxias do Sul Railway Station,
highlighting its relevance not only as architectural heritage but also as a space with
the potential to reinvigorate collective memory. The results of this documentary
research and interviews indicate a marked disconnection between the historical value
of the railway station and its current perception by the population, highlighting the
urgent need for effective strategies for the preservation and promotion of collective
memory associated with the site. Thus, initiatives are proposed for the recognition
and valorization of this heritage in the social and cultural context of Caxias do Sul,
aiming to reinforce its importance as an element of identity and belonging for the
citizens of Caxias and, consequently, favor its recognition as a place of memory by
the various segments of the local population. One of the initiatives will address
heritage education in the context of the station, through the proposition of a digital
interaction device aimed at providing information in an accessible way, directed to
the public that frequents, transits, visits, and uses that space.

Keywords: Industrial heritage. Railway memory. Caxias do Sul Railway Station.
Urban requalification. Heritage education.
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1 INTRODUCAO

A trajetéria que me conduziu ao estudo do Patrimdénio Industrial foi
caracterizada por uma evolugdo de interesses e experiéncias que, a principio,
pareciam distantes da esfera académica das humanidades. Embora com uma solida
formacdo em ciéncias exatas e técnicas, evidenciada por uma graduacdo em
engenharia civil e diversas especializagbes na area, meu fascinio por narrativas
histéricas e pela arte esteve sempre presente. Este interesse, manifestado pela
admiracdo por edificacdes histdricas como marcos da engenhosidade arquitetonica
e meios de conexdo com vidas e eras passadas, serviu de catalisador para a
presente investigacao.

Natural de Porto Alegre, onde cresci, estudei e iniciei minha vida profissional,
fixel residéncia em Caxias do Sul em janeiro de 1998. Logo a seguir tive o primeiro
encontro significativo com um dos marcos do passado da cidade, a Estacéo
Ferroviaria. Meu interesse foi imediato. Familiarizada com estudos de logistica e
transporte, prontamente avaliei e constatei sua importancia histérica para a regiéo,
enquanto o estado de conservacao da gare e do conjunto edificado me provocou
grande surpresa.

Ao longo dos anos seguintes, minha carreira em Engenharia Civil
proporcionou a oportunidade de envolvimento direto na execugédo e planejamento
em obras de construcdo, reformas, restauros e manutencdo em diversas
edificacdes, inclusive as antigas e historicas. Contribui tecnicamente na elaboracgéo
de projetos complementares nas areas de instalacfes hidraulicas, elétricas e
engenharia de incéndio, bem como na execugao de obras.

Entre essas experiéncias profissionais, destacam-se intervenc¢des no prédio
da antiga Cantina Luiz Antunes, hoje Centro de Cultura Henrigue Ordovas, no
Arquivo Histérico Municipal Jodo Spadari Adami, no Museu Municipal e na prépria
Estacdo Férrea de Caxias do Sul, além de obras em pequenas igrejas e capitéis
pelo interior do municipio e do estado.

Particularmente significativo foi o projeto do Centro de Cultura Henrique
Ordovas, inaugurado em outubro de 2001, que se destacou como um grande desafio
de implementacdo. As intervencdes para a ressignificacdo desse prédio foi minha
primeira participacdo em empreendimentos deste tipo e ocorreu logo no inicio da

minha vida profissional como engenheira civii na CODECA - Companhia de
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Desenvolvimento de Caxias do Sul. As atividades exigiram um planejamento
meticuloso e um acompanhamento rigoroso por parte do corpo técnico da CODECA,
responsavel pela execuc¢do, da Prefeitura Municipal de Caxias do Sul que idealizou o
projeto arquitetbnico da reconversdo, além do envolvimento de profissionais
especializados contratados na iniciativa privada.

Este trabalho envolveu uma equipe multidisciplinar composta por arquitetos,
engenheiros civis, mecanicos e eletricistas que atuaram em projetos, levantamentos,
orcamentos e na concretizacdo das obras. A degradacdo avancada do prédio
demandou uma répida acdo para a substituicdo da estrutura de sua cobertura.
Devido ao estado critico da construcdo, foi necessario um esforco conjunto e
imediato para o escoramento das paredes e instalacao do telhado, evitando assim
danos estruturais irreversiveis.

Nesse contexto, um trabalho habil em engenharia de estruturas metalicas foi
de suma importancia para a preservacdo daquela edificacdo histérica. Esta
experiéncia, somada a outras que vieram posteriormente na iniciativa privada, onde
atuei tanto como engenheira civil em reformas e restauros, quanto como designer de
interiores em projetos de ressignificacdo de espacos historicos, aprofundou ainda
mais meu interesse por essas edificacdes e fortaleceu meu carinho e respeito pelo
patrimdnio cultural.

Foi com esse olhar simultaneamente técnico e afetivo que acompanhei, ao
longo dos anos que se passaram, o0 processo de abandono da Estacdo Férrea, as
disputas por seu uso, o tombamento, a revitalizacdo e o reuso do seu entorno, bem
como sua recente decadéncia. Essas observacdes, aliadas a minha experiéncia
profissional em design de interiores — especialmente a académica no Centro
Universitario da Serra Gaucha (FSG), um campus que €, ele proprio, um exemplo de
refuncionalizacdo patrimonial — suscitaram gquestionamentos sobre a eficacia das
medidas no patriménio industrial em preservar a memoria e o significado desses
espacos para a populacao de Caxias do Sul.

Apesar do reconhecimento dos esforcos de revitalizacdo, percebi que a
memoria e o significado da estagdo férrea parecem ter sofrido um apagamento,
falhando em instigar um sentimento de identificagédo e afeto nos habitantes locais.
Esta constatacdo motivou a presente pesquisa, que busca compreender as razdes
desse fendbmeno e propor caminhos para a revalorizacdo deste importante

patrimonio.
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Para o desenvolvimento desta investigacdo, considero particularmente
relevante a distincdo entre espaco e lugar, conceitos fundamentais na geografia
humanistica de Yi-Fu Tuan (1983) e na fenomenologia de Gaston Bachelard (1996).
Segundo estes autores, 0 espaco configura-se como a dimensao fisica, material e
geografica da existéncia - uma realidade objetiva, quantificavel e cartografavel que
representa o ‘'onde’' dos elementos no mundo concreto.

O lugar, em contrapartida, emerge quando esta extensao fisica é impregnada
pela experiéncia humana, convertendo-se em repositdrio de significados,
recordacbes e valores. Tuan (1983) argumenta que o espaco indiferenciado
transforma-se em lugar a medida que o conhecemos e o dotamos de valor. O lugar
constitui-se mediante vinculos afetivos, praticas coletivas e reminiscéncias
compartilhadas, abarcando nocdes de identidade, pertencimento e familiaridade.
Para Bachelard (1996), esta transformacao ocorre através da experiéncia vivida e da
imaginacdo, que conferem ao espaco dimensbes que transcendem sua
materialidade. Expressa, assim, o ‘como’ vivenciamos e estabelecemos relagdes
com determinado ambiente fisico, transformando coordenadas geograficas em
territorios de significacao.

Este estudo, portanto, nasce da intersecdo entre minha formacgéo técnica,
meu interesse pessoal pela historia e patrimdnio e a experiéncia profissional com a
ressignificacdo de espacos. Ele reflete uma jornada de descoberta e questionamento
sobre o papel da preservacao do patriménio industrial na construcdo de lugares de
memoria que ressoem com a sociedade local e promovam uma conexdo duradoura
com o passado.

A chegada do trem em Caxias do Sul, Rio Grande do Sul, Brasil, em 1910,
esta inserida em um amplo contexto histérico, econdmico, social e urbanistico,
iniciado com o interesse do governo brasileiro em desenvolver uma area pouco
habitada na entdo Provincia de Sdo Pedro do Rio Grande do Sul (Machado, 2001).
Esse evento inspirou uma investigacdo que vai além da simples documentacéo
histdrica, buscando uma compreensdo mais profunda das dinamicas que marcaram
a introducao deste modal de transporte como um importante vetor de mudanca.

Neste contexto, o presente trabalho visa contribuir para uma maior apreciagao
da Estacdo Ferroviaria, ndo apenas como um elemento fisico, mas como um
simbolo vivo da heranca cultural da cidade. Com um enfoque que equilibra a

precisdo académica e a sensibilidade histérica, este estudo pretende enriquecer o
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didlogo em torno da memoéria coletiva de Caxias do Sul, oferecendo novas
perspectivas sobre o valor cultural desses espacos, muitas vezes relegados ao
esquecimento ou a subvalorizacéo.

A investigagdo explora as dimensdes histéricas e os elementos de memoria
coletiva que permeiam o Largo da Estacdo Ferroviaria e seu entorno. Apesar de sua
rigueza cultural, esses espacos encontram, até o momento, um reconhecimento
limitado por parte dos moradores, trabalhadores, frequentadores e passantes que
ainda nao os identificam plenamente como elementos da sua heranga cultural. Essa
auséncia de identidade pode ser atribuida ao enfraquecimento da histéria e ao
desconhecimento do significado da implantacdo da estacdo para a localidade e
regiao.

Por fim, o estudo busca revalorizar a importancia desses espacos dentro do
tecido social e historico da cidade, ndo apenas pela narrativa de um episédio de
transformacdo, como igualmente problematizando o esmaecimento da Estacdo
Férrea como patrimbnio e lugar de memoria. Este trabalho abrange o
desenvolvimento urbanistico e a renovacgao dos locais no entorno da estacdo, desde
sua inauguracdo, passando por suas modificacdes construtivas e processos de

transformacao até a contemporaneidade de 2025

1.1 PROBLEMATICA

A presente investigacao parte da constatacdo de que existe uma significativa
desconexdao entre o patrimonio ferroviario oficialmente tombado em Caxias do Sul e
sua efetiva incorporacdo a memoria coletiva, no sentido proposto por Halbwachs
(2006), como construcao social compartilhada pelos diversos grupos que compdem
a populacdo local. Observacfes preliminares e dialogos com frequentadores do
Largo da Estacdo Férrea sugerem que a maioria desconhece a histéria e o
significado cultural deste espaco para o desenvolvimento da cidade.

Este fendbmeno evidencia uma ruptura entre o reconhecimento institucional do
bem patrimonial e sua apropriacdo como "lugar de memdria” (Nora, 1992) pela
populacdo caxiense. A patrimonializacdo oficial, embora necessaria para a
preservacdao material, ndo tem sido suficiente para garantir a transmissdo dos
valores histéricos e simbolicos associados a ferrovia.

Observa-se, ainda, que as intervencdes de revitalizacdo realizadas no
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complexo ferroviario e seu entorno, até o inicio desta pesquisa, parecem apresentar
certas limitagcdes. Embora preservem aspectos da materialidade do patrimonio, estas
acOes aparentam nao ter favorecido plenamente a compreensédo do significado
transformador que a implantacdo da ferrovia representou para a regido. Tais
estratégias, que serdo analisadas detalhadamente neste estudo, sugerem uma
possivel fragilidade na constituicdo deste espaco como um verdadeiro ‘lugar de
memoéria’ (Nora, 1992), capaz de ancorar elementos significativos da memoria
coletiva local.

Esta problematica reforca a hipGtese central que orienta esta pesquisa: um
bem patrimonializado s6 se efetiva como lugar de memoria quando ha identificacédo
e apropriacdo simbolica por parte dos sujeitos que com ele se relacionam. O caso da
Estacdo Férrea de Caxias do Sul oferece, portanto, um campo fértil para investigar
os desafios da preservacdo nao apenas material, mas também simbdlica do

patrimonio industrial.

1.2 OBJETIVO GERAL

O objetivo geral deste trabalho € investigar a historia e a memaria coletiva do
largo da estacdo ferroviaria de Caxias do Sul, visando desenvolver estratégias e
produtos que tornem esse conhecimento acessivel ao publico que frequenta aquele
espaco. Busca-se, através da pesquisa histérica e da analise das percepcdes
contemporaneas, criar bases para o reconhecimento deste sitio como um valioso
patriménio industrial e lugar de memodria, promovendo o estabelecimento de

relacdes identitarias entre os cidadaos e o espaco urbano histérico.

1.2.1 Objetivos especificos

Os objetivos especificos desta pesquisa séo:

1. Contextualizar o momento histérico da implantagédo da ferrovia em Caxias
do Sul, explorando os principais aspectos politicos, econémicos e sociais
da época, evidenciando sua relevancia para a regiao;

2. Coletar e analisar dados sobre a percepcdo e o conhecimento dos

passantes e usuarios do local e seu entorno em relagdo a histéria e a
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memoria do Largo da Estacdo Ferroviaria, por meio de entrevistas
semiestruturadas;

3. Elaborar, como produto desta dissertagdo, uma proposta de projeto de
produto com recursos de interacao digital, visando democratizar o acesso a
histéria e a memoria coletiva do Largo da Estacao Ferroviaria,

4. Desenvolver um produto adicional voltado para a divulgacédo do patriménio
ferroviario em linguagem acessivel e formato ladico para criancas do
primeiro ao quinto ano do Ensino Fundamental, contribuindo para a
sensibilizacdo sobre a importancia histérica da Estacdo Férrea e ampliando
o0 alcance desta pesquisa.

Os objetivos especificos desta pesquisa visam evidenciar a Estacdo Férrea
de Caxias do Sul como um patrimonio cultural significativo, capaz de atuar como
vetor de memoria, identidade e continuidade. Devido as limitacdes de tempo do
mestrado, ambas as propostas de produtos apresentadas permanecerdo no nivel
conceitual, estabelecendo as bases metodoldgicas para seu desenvolvimento efetivo

em estudos futuros, possivelmente no ambito de um doutorado.

1.3 JUSTIFICATIVA

No limiar do século XXl, a intersecdo entre patrimdnio cultural e vida
contemporanea emerge como um campo fértil para refletir sobre identidade,
memoria e pertencimento. Este trabalho propde-se a investigar a relacdo entre o
patriménio cultural industrial da Estacdo Férrea de Caxias do Sul e a identidade
local, buscando contribuir para o entendimento da dimensao identitaria e afetiva dos
moradores da regido em relacdo a esse espacgo, aspecto que parece ter recebido
menor atencdo na literatura existente, conforme sera detalhado na revisao
bibliografica apresentada no Estado do Conhecimento.

Fundamentado na histéria publica digital e inspirado pelos conceitos de
"autoridade compartilhada” de Michael Frisch (1990), este estudo adota uma
abordagem interdisciplinar, integrando conhecimentos teoéricos, historicos e
tecnologias digitais, cuja operacionalizacdo sera detalhada na secdo metodoldgica.
A linguagem menos formal empregada reflete uma escolha deliberada de
democratizar o acesso ao conhecimento produzido, alinhada com a perspectiva de

Frisch, que defende a colaboracdo entre historiadores e grupos sociais na
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construcdo de narrativas histéricas mais plurais e inclusivas.

O produto resultante da pesquisa, um projeto interativo digital que apresenta
a histéria da Estacdo Férrea e seu significado no contexto histérico de Caxias do
inicio do século XX, busca transformar este espagco em um efetivo lugar de memodria,
capaz de ancorar elementos significativos da memdria coletiva local. Acredita-se que
a relevancia deste trabalho reside em seu potencial de promover a valorizacédo e a
apropriacdo desse patrimoénio cultural industrial pelos cidadaos caxienses, através
do fortalecimento dos vinculos identitarios que mediam a relagdo entre memoria e
patrimoénio. Esta iniciativa pode inspirar empreendimentos semelhantes em outros
contextos e contribuir para o aprimoramento de politicas publicas voltadas a

preservacao e ressignificacdo de espacos historicos.
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2 METODOLOGIA

A pesquisa adota como abordagem metodoldgica a investigacdo documental,
inspirada e orientada pelos principios da operacdo historiografica de Michel de
Certeau como quadro tedrico-conceitual norteador. Essa perspectiva fundamenta a
coleta e andlise de dados, oferecendo uma reflexdo critica sobre o fazer
historiografico. Consultar-se-do0 estudos anteriores sobre o tema, periodicos do
periodo da requalificagcdo e anteriores a inauguracdo, documentos arquivados em
instituicdes relevantes, bem como entrevistas com frequentadores dos locais em
guestéo.

Conforme Michel de Certeau (1982), a operacgdo historiografica constitui uma
pratica intrincada, abrangendo trés dimensdes: o lugar social, as praticas e
procedimentos técnicos, e a escrita. O lugar social diz respeito ao contexto
especifico no qual o pesquisador se encontra, englobando as relagdes sociais,
culturais, econdmicas e politicas que influenciam a producéo do conhecimento.

As praticas e procedimentos técnicos referem-se a coleta, selecdo e analise
dos dados. Assim, se a memaria registra o fato ocorrido, e a histéria é a narrativa
desse evento, sdo esses procedimentos de manipulacdo dos dados coletados que
transmutam a memoria e o fato em discurso historiografico, convertendo-os em
histéria.

A escrita, por sua vez, é o estdgio em que se constrdi a narrativa histérica,
promovendo um dialogo entre passado e presente. Neste momento, o pesquisador
interpreta os dados coletados, conferindo-lhes significado a luz de seu contexto
social e das questdes que orientam a investigacao.

Ao incorporar os principios da operacao historiografica de Certeau como
como arcabouco epistemoldgico, esta pesquisa ndo se limita a coletar e analisar
dados sobre a requalificacdo dos espacos ferroviarios em estudo. Visa também
entender como esse processo se enquadra em um contexto mais amplo, levando em
conta as relagcdes sociais, culturais e politicas que o moldam. Tal abordagem
promete uma compreensdo mais aprofundada e matizada do objeto de estudo,

contribuindo significativamente para o alcance dos objetivos propostos.
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2.1 ESTADO DO CONHECIMENTO

A ferrovia brasileira, desde sua implantacao no século XIX, constituiu-se como
vetor determinante para o desenvolvimento econdémico e a conformagédo do
patriménio histérico das regides por onde se estabeleceu. As edificacdes
ferroviarias, componentes essenciais do legado industrial, materializam os
processos produtivos pos-Revolucdo Industrial (Kuhl;  Rodrigues, 2010),
representando um acervo material e imaterial de valor inestimavel. Investigacfes
recentes tém evidenciado a significancia histérica, cultural e socioeconémica desse
conjunto edificado (Allis; Monastirsky, 2006). Contudo, permanecem desafios
substanciais na sua revalorizacdo como espacos de memoria e identidade local.

O acervo ferroviario constitui uma categoria especifica dentro do patriménio
industrial, distinguindo-se por sua complexidade e abrangéncia territorial. Conforme
Kihl (2010), este conjunto compreende ndo apenas as estacfes, mas todo um
sistema integrado. O complexo inclui oficinas, armazéns, residéncias funcionais,
infraestrutura de via permanente e material rodante. A Carta de Nizhny Tagil sobre o
Patrimonio Industrial (TICCIH, 2003) reconhece que estes complexos representam
"um valor humano universal" e devem ser estudados, protegidos e conservados "de
acordo com o espirito da Carta de Veneza, para 0 uso e beneficio do presente e do
futuro". No Brasil, o Instituto do Patrimbnio Historico e Artistico Nacional (IPHAN)
formalizou a especificidade destes bens culturais ap6s a extincdo da Rede
Ferroviaria Federal S.A. (RFFSA) em 2007. A instituicdo estabeleceu a Lista do
Patrim6nio Cultural Ferroviario através da Portaria n® 407/2010. Esta caracterizacéo
institucional é fundamental para compreender as estacdes ferroviarias ndo como
edificacbes isoladas, mas como componentes de um sistema técnico, social e
cultural mais amplo que transformou profundamente o territério brasileiro.

O debate internacional sobre esta temaética tem se expandido
significativamente nas ultimas décadas, oferecendo perspectivas que enriquecem a
compreensao deste campo. Cossons (2012) enfatiza o valor evidencial dos
complexos industriais, argumentando que estes lugares ndo s&do apenas
testemunhos de processos tecnolégicos, mas também repositorios de memdrias
coletivas e transformacdes sociais. Esta visdo ressoa com a necessidade de uma
abordagem holistica na preservacéo do legado ferroviario brasileiro.

Paralelamente, Preite (2012) destaca a relevancia das estruturas industriais
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historicas para o planejamento urbano e regional, uma perspectiva particularmente
significativa no contexto das estacdes ferroviarias, que frequentemente ocupam
posicdes estratégicas nas malhas urbanas. Esta orientagcdo oferece percepcdes
valiosas para a integracdo dos conjuntos ferroviarios em iniciaticas de revitalizacédo
urbana, um desafio recorrente em muitas cidades brasileiras.

Complementando essas visfes, McDonald e Oglethorpe (2012) sublinham o
potencial dos sitios industriais para a revitalizacdo econbmica de éareas pés-
industriais. Esta perspectiva € especialmente pertinente ao considerar o futuro das
instalacdes ferroviarias desativadas no Brasil, apontando para possibilidades de
reinvencao desses espacos como catalisadores de desenvolvimento local.

Essas contribuicBes tedricas internacionais, quando aplicadas ao contexto
brasileiro, oferecem uma base robusta para analisar e repensar o papel das
estruturas ferroviarias historicas. Elas ampliam o escopo de sua relevancia,
abrangendo aspectos evidenciais, urbanisticos e econdmicos Essa metodologia
multifacetada é imprescindivel para enfrentar os desafios na requalificacdo desses
espacos como territérios de memoria e identidade. Simultaneamente, explora-se seu
potencial para o desenvolvimento sustentavel dos centros urbanos.

Com base nessa compreensdo abrangente, este trabalho aprofunda a analise
no contexto especifico de Caxias do Sul, com enfoque em seu legado ferroviario.
Para fundamentar esta investigacdo, realizou-se uma revisdo sistematica da
literatura existente e um mapeamento estruturado das fontes primarias disponiveis,
possibilitando identificar as particularidades e desafios enfrentados pela cidade na
preservacao e ressignificacado de seu patrimonio histérico-ferroviario.

A revisdo bibliografica foi conduzida no Portal de Periédicos CAPES, na
Biblioteca Digital Brasileira de Teses e Dissertacfes e em diversos repositorios
institucionais de universidades brasileiras (incluindo programas de pos-graduacao
em Arquitetura, Histéria e Patrimbnio Cultural), complementada por obras de
referéncia nacionais e internacionais sobre o tema. Este mapeamento estruturado
abrangeu publicacdes do periodo 2002-2024. O recorte temporal se justifica pela
intensificacdo do debate sobre o tema no Brasil apds a extingdo da RFFSA através
da Lei n°® 11.483, que regulamentou a Medida Proviséria n°® 353 de 2007. Contribui
também para essa delimitacdo a emergéncia de novas metodologias na preservacao
do patrimonio industrial, particularmente apés a publicacdo da Carta de Nizhny Tagil

em 2003, marco conceitual fundamental para este campo de conhecimento.
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O procedimento seguiu protocolo metodolégico organizado em trés etapas:

1. Identificacdo de fontes através de descritores especificos ("patriménio
ferroviario”, "estacOes ferroviarias", "revitalizacdo ferroviéria", "Caxias do Sul
ferrovia");

2. Aplicacao de critérios de inclusdo (relevancia tematica, rigor metodoldgico,
contribuicdo teorica original) e exclusdo (enfoques exclusivamente técnicos sem
dimenséo patrimonial);

3. Avaliagéo critica do corpus selecionado.

Complementarmente, realizou-se um exame das fontes primarias disponiveis
em acervos institucionais, com atencdo especial a documentos administrativos,
projetos arquitetdnicos originais digitalizados e registros fotogréaficos histoéricos.

Esta revisdo organiza-se em trés categorias principais:

1. Historico da implantacdo da ferrovia, suas edificacbes como arquitetura
industrial e patrimoénio de Caxias do Sul;

2. Memdria e patrimonio revitalizado como legado e elemento de urbanizacao;

3. Propostas de revitalizagdo arquitetbnica em areas ferroviarias.

Nas secfes seguintes, apresenta-se uma interpretacdo critica dos principais
estudos em cada categoria, ressaltando suas contribuicbes para o campo e
relevancia para a presente pesquisa. Adicionalmente, descreve-se 0 processo de
acesso as fontes primarias, incluindo os procedimentos e desafios encontrados na
obtencdo de documentos historicos, ilustrando aspectos metodolégicos da

investigacdo em arquivos historicos e acervos institucionais.

2.1.1 A Estacdo Férrea de Caxias do Sul entre o local e o nacional:
contribuicdes historiograficas

Esta secdo examina contribuicbes historiograficas fundamentais para
compreender a Estacdo Férrea de Caxias do Sul em suas dimensdes histérica,
arquitetbnica e patrimonial. O percurso analitico parte do trabalho pioneiro de Ivoni
Nor e Loiva Pellizzari Maschio (1982), que lanca luz sobre o contexto local, e avanca
até a perspectiva nacional trazida por Finger (2013). Ao dialogar com diferentes
abordagens metodoldgicas, busca-se ressaltar como estas visées, embora diversas,
se complementam na valorizacdo desse importante legado ferroviario.

Simultaneamente, apontam para a necessidade de uma visdo mais integrada sobre
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sua conservacao.

A monografia “A Estrada de Ferro em Caxias do Sul”, realizada em 1982 por
Nor e Maschio para a Universidade de Caxias do Sul, explora o impacto expressivo
da ferrovia no desenvolvimento econdémico e social da regido, assim como os fatores
que levaram ao seu declinio. Uma das riqguezas desse estudo esta na
contextualizacdo minuciosa do cenario politico, econédmico e social, lancando um
olhar sobre as transformacgdes provocadas pela ferrovia na economia gaucha e nas
politicas migratdrias que marcaram o inicio do século XIX.

Ao aprofundar-se na histdria de Caxias do Sul, a obra narra a trajetoria do
municipio desde a colonizacdo até o encerramento das atividades ferroviarias.
Destaca especialmente o papel dos imigrantes, a evolugdo da economia local, o
ambiente politico-social e a participacdo ativa da Associacdo de Comerciantes de
Caxias.

O texto também revisita 0 método de implementacédo da malha ferroviaria no
Estado e detalha a execucéo do ramal Montenegro — Caxias. A construcéo, iniciada
em julho de 1909, demandou inovagOes de engenharia e superagdo de desafios
logisticos impostos pelas limitacdes tecnoldgicas do periodo.

Apesar dessas adversidades técnicas, em um feito extraordinario
considerando-se a tecnologia disponivel, as obras foram concluidas em apenas
onze meses, sendo solenemente inauguradas em 1° de junho de 1910. Este
desempenho na execucédo do trecho evidencia uma coordenagdo exemplar entre
planejamento, logistica e implementacdo, demonstrando uma eficiéncia
organizacional e capacidade executiva notaveis, que tornam este feito admiravel
mesmo pelos padrbes contemporaneos.

Outro destaque da interpretacao recai sobre as dificuldades enfrentadas pelo
transporte ferroviario ap0s sua inauguracdo — aspectos que contribuiram para seu
declinio progressivo e para a posterior primazia do transporte rodoviario na regiao.
Se, por um lado, o trabalho de Nor e Maschio apresenta algumas limitacbes de
profundidade, compreensiveis diante das restricbes de acesso a fontes e materiais
de pesquisa na época, por outro, constitui até hoje uma referéncia indispensavel
para entender tanto a relevancia do territério ferroviario quanto os tragcos do
desenvolvimento urbano no entorno da Estagéo Férrea ao longo dos anos.

A pesquisa de Anna Eliza Finger, intitulada "Um Século de Estradas de Ferro

— Arquiteturas das Ferrovias no Brasil entre 1852 e 1957", representa contribuicéo



42

relevante ao campo da Historia Publica e do patriménio ferroviario nacional.
Desenvolvida originalmente como projeto de mestrado em Arquitetura e Urbanismo
na Universidade de Brasilia sob a orientacdo de Andrey Rosenthal Schlee, a
investigacdo rapidamente demonstrou amplitude e potencial inovador. Tal amplitude
levou a banca de qualificacdo a sugerir sua elevacao ao nivel de doutorado, iniciado
em 2010 e concluido em 2013.

Na tese, a autora examina o patrimoénio ferrovirio brasileiro erigido entre
1852 e 1957, ano da criacdo da Rede Ferroviaria Federal (RFFSA). O marco inicial
corresponde a construcdo da Estrada de Ferro Petropolis, primeira linha férrea
nacional ligando Porto Maua a Fragoso no Rio de Janeiro. Sua analise extrapola o
inventario descritivo de edificacdes, buscando compreender a arquitetura ferroviaria
sob mudltiplos prismas. A pesquisa aborda as origens estrangeiras das soluctes
projetuais, o contexto nacional e as transformacfes politicas, econémicas e sociais
gue moldaram a malha ferroviaria brasileira.

Preocupada em situar o objeto de estudo em perspectiva abrangente, Finger
desenvolve arcabouco tedrico-metodolégico que viabiliza comparacdes sistematicas.
O método permite analisar tipologias e praticas brasileiras em relacdo as matrizes
europeias e norte-americanas, identificando permanéncias, adaptacdes e
singularidades locais. Assim, a pesquisadora pavimenta caminhos para uma
compreensao mais integrada do patriménio ferroviario enquanto fenémeno nacional,
promovendo o dialogo entre arquitetura, urbanismo e historia social.

Seu estudo mostra-se especialmente relevante para esta dissertacdo por
diversas razdes:

1. Contextualiza o cenario historico, politico, econdmico e social em que se deu

a expansao ferroviaria no Brasil, notadamente a partir da segunda metade do

século XIX;

2. Mapeia o processo de implantacdo da malha nacional e dedica atencéo
particular as ferrovias do Rio Grande do Sul;

3. Decompde os edificios essenciais a operacao ferroviaria, entre eles estacoes,
rotundas e armazéns, investindo atencéo a Estacdo Férrea de Caxias do Sul;

4. Estabelece parametros interpretativos para valorar tais bens como patriménio
cultural.

Outro ponto de destaque é a articulacdo entre a pesquisa académica e o

trabalho institucional do Instituto do Patrimbnio Histérico e Artistico Nacional
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(IPHAN). Desde a promulgacédo da Lei n° 11.483/2007, que extinguiu a RFFSA, o
IPHAN passou a receber e administrar, em nome da Unido, o acervo material legado
pela antiga companhia ferroviaria. A gestdo desses bens obedece diretrizes
especificas estabelecidas pela Portaria IPHAN n° 407/2010. Esta normativa criou a
“Lista do Patriménio Cultural Ferroviario” e regulamenta a guarda, uso e cessédo. O
objetivo é preservar os valores histéricos, artisticos e culturais desse patrimoénio.

A autora critica a abordagem fragmentada que ainda predomina nos estudos
sobre patriménio ferroviario. Essas andlises costumam se restringir a edificios
isolados ou a contextos estaduais especificos. A pesquisadora defende uma
perspectiva mais ampla, que reconheca o papel articulador desses bens em escala
nacional. Segundo ela, é fundamental considerar as dimensdes historicas, estéticas

e identitarias que conferem importancia social a esse patrimonio.

2.1.2 Memoria e Patrimdnio Revitalizado como Legado e Elemento de

Urbanizacao

A segunda categoria evidenciada no corpus analisado refere-se a interface
entre memoria e patriménio revitalizado, ambos reconhecidos simultaneamente
como legados historicos e vetores de urbanizacdo. Nesse contexto, destaca-se o
artigo de Costa et al. (2018), publicado nos Cadernos NAUI, cuja abordagem confere
relevo a centralidade das ferrovias, especialmente no municipio de Sao Borja (RS),
como elementos estruturantes da paisagem e da memoria coletiva urbana.

O trabalho dos pesquisadores supera interpretacdes meramente descritivas
ao defender a necessidade de preservacdo proativa da memdria associada ao
patriménio ferroviario. Tal defesa se apoia em referenciais tedricos consagrados —
como Le Goff, Ricoeur, Halbwachs e Nora —, 0s quais ancoram a analise nos
conceitos de memdria social, memaria coletiva e lugares de memoria, ampliando o
alcance interpretativo do estudo.

No plano empirico, o artigo apresenta uma analise abrangente do processo
de reabilitacdo da Estacdo Férrea de S&o Borja. A estacdo, ap0s periodo de
progressivo abandono e deterioracdo, foi alvo de iniciativa conjunta da prefeitura
municipal, da Universidade Regional Integrada do Alto Uruguai e das Missbes (URI —
Campus Santiago) e do Exército Brasileiro, por meio do 2° Regimento de Cavalaria

Mecanizado. Esse esforco multissetorial culminou na restauracéo do edificio e em



44

sua reintegracdo, ja ndo apenas como remanescente historico, mas como um
espaco cultural polivalente, destinado a realizacdo de eventos artisticos, culturais e
oficiais.

A trajetoria da Estacdo Férrea, na forma delineada pelos autores, espelha os
movimentos mais amplos de ressignificacdo dos bens ferroviarios no contexto da
urbanizacdo contemporanea. Estes espacos transitaram de marcadores do
progresso e da modernidade para pontos de apoio central na configuragdo da
identidade urbana e regional. Ao transformar-se em lugar de memodria, a estacao
passa a catalisar praticas, afetos e representacdes coletivas. Converte-se, assim,
em espaco privilegiado de pertencimento e de transmissao intergeracional de
valores e relatos historicos.

Outro mérito do artigo reside na énfase conferida a participacdo comunitéria e
ao engajamento social no éxito das acdes de salvaguarda patrimonial. O estudo
evidencia que a valorizagdo do patrimbnio ferroviario, quando articulada ao
conhecimento histérico e a afetividade compartilhada, contribui decisivamente para o
fortalecimento dos vinculos identitarios e da coeséo social local. Ademais, Costa et
al. alertam para a necessidade de abordagens inovadoras e complementares,
evitando a mera reiteracdo de tematicas ja exploradas em pesquisas anteriores.

No contexto desta pesquisa, a contribuicdo de Costa et al. (2018) se revela de
suma importancia, pois respalda a hip6tese de que a reabilitacdo do patriménio
ferroviario transcende a preservacdo material, projetando-se nas dimensdes
simbdlica, social e urbanistica. Tal perspectiva € fundamental para compreender
processos de patrimonializacdo que favorecam praticas democraticas de
apropriacdo do espacgo urbano e estimulem o sentimento de pertinéncia junto as

comunidades.

2.1.3 Propostas de revitalizacao arquitetbnica em areas ferroviarias

2.1.3.1 Panorama geral das propostas analisadas

A revisdo das propostas de intervencdes arquitetbnicas em areas ferroviarias,
com foco no sitio de Caxias do Sul, indicou uma tendéncia predominante pelos
aspectos estéticos. Nota-se que essas apresentacOes privilegiam a forma em

detrimento da valorizagdo patrimonial dos espacos. No entanto, o trabalho
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contratado para o Projeto Trem Regional da Serra Gaucha (TRSG), elaborado pela
arquiteta Sandra Barella, distingue-se por sua abordagem que valoriza a memoria e

a identidade local, estimulando uma reconexao com o patrimonio.

2.1.3.2 O Projeto Trem Regional da Serra Gaucha: analise e contribuicbes

Com o propésito de avaliar a restauracdo dos edificios das estacbes
ferroviarias para o Projeto Trem Regional da Serra Gaucha, o municipio de Caxias
do Sul promulgou o Decreto Municipal n° 11.969, de 5 de outubro de 2004. Para
desenvolver este trabalho especializado, a administracdo municipal contratou a
arquiteta e urbanista Sandra Barella através do Contrato de Prestacdo de Servicos
1345/2004.

Durante a avaliagdo do acervo documental, constatou-se que o estudo
contempla trés estacdes ferroviarias, sendo elas Central, Desvio Rizzo e Forqueta.
Este estudo se destaca no contexto da pesquisa atual ao apresentar uma visdo de
revitalizacdo que se diferencia significativamente das demais propostas examinadas.
Tais abordagens evidenciam a problematica relacionada a percepcao inadequada do
impacto histérico ferroviario na regido. Muitas propostas de revitalizacdo néao
promovem adequadamente a compreensao desse legado. Por conseguinte, 0 mérito
do TRSG manifesta-se nas diretrizes de sua condugédo e na observancia estrita do
escopo contratual definido.

A analise técnica do documento revela que o processo de desenvolvimento
englobou diversas etapas de trabalho. Inicialmente, foi realizado um diagndstico de
percepcdo ambiental. Na etapa seguinte, desenvolveram-se 0s projetos de
restauracdo com estudos preliminares. Esses estudos abrangeram o levantamento
cadastral, analise tipoldgica e registro de patologias. Também incluiram a avaliacédo
diagnéstica e o levantamento do programa de necessidades. Seguiu-se a
elaboracdo do anteprojeto, incluindo o projeto arquitetdnico, os procedimentos de
restauro e o memorial justificativo. A fase final apresentou o projeto definitivo. Este
detalhou as novas edificacbes e intervencdes de construcao e restauro.

O resultado do desenvolvimento desse estudo reflete a relevancia da
colaboracdo entre entidades governamentais e especialistas na salvaguarda do
patriménio histérico. Também ressalta a necessidade de habilidades técnicas

especificas para iniciativas de conservacdo. Neste contexto, a sensibilidade
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municipal em atribuir esta responsabilidade a profissionais qualificados demonstra
uma estratégia exemplar na protecdo de registros histéricos. Esta metodologia
evidencia o acerto em priorizar a competéncia especializada, estabelecendo um
modelo de referéncia para futuras iniciativas de salvaguarda patrimonial.

Para a concepcdo do anteprojeto de revitalizagcdo do largo da estacao
ferroviaria, Barella empreendeu pesquisas nos arquivos da RFFSA. A arquiteta e
urbanista anexou plantas arquitetdnicas copiadas e digitalizadas dos originais, que
documentam a primeira e mais significativa reforma do edificio. Esses registros
permitiram inferir a configuracdo original e as alteracbes decorrentes dessa
intervencdo. ApoOs a desativacdo da companhia, seus arquivos foram transferidos
para o Museu do Trem, em S&o Leopoldo. Infelizmente, esses materiais, descritos
pela profissional como em precario estado de conservacdo, nao foram localizados
no museu. Seu paradeiro atual e estado de conservacdo permanecem
desconhecidos.

O compartilhamento dos resultados dessas pesquisas e levantamentos com o
Arquivo Histérico Municipal Spadari Adami garantiu a preservacao digital das plantas
arquitetbnicas originais da reforma mencionada. A docente da UCS - Universidade
de Caxias do Sul tornou possivel, dessa maneira, a existéncia do Unico acervo
digital disponivel desta documentacdo, além do material impresso nos arquivos do
DIPPACH.

O projeto TRSG merece destaque especial tanto pela proposta de
revitalizacdo capaz de criar identidade com o0s sujeitos quanto pela meticulosa
pesquisa e coleta de dados que a fundamentam. A forma de conducao dos trabalhos
teve dupla importancia, pois revelou a existéncia de um conjunto documental de
inestimavel valor para o patriménio industrial de Caxias do Sul e, simultaneamente,
assegurou sua preservacao digital.

As imagens das plantas, que detalham a primeira grande reforma de
ampliacdo da estacdo Caxias, compdem subsidios importantes para a narrativa
historica da cidade. Embora os originais tenham sido extraviados apos a
digitalizacdo, esta iniciativa fundamental preservou o conteddo documental que, de

outra forma, teria sido definitivamente perdido.
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2.1.4 Anédlise de outras contribuicdes

Complementando o levantamento bibliografico estruturado apresentado
anteriormente, que privilegiou uma abordagem qualitativa das principais
contribuicdes tedricas, esta secdo oferece uma andlise bibliométrica quantitativa. O
objetivo é contextualizar o presente estudo no panorama mais amplo da producao
académica sobre o tema.

Reconhecendo a importancia de uma abordagem multidisciplinar para uma
compreensao abrangente do impacto das ferrovias, esta pesquisa contemplou tanto
0 contexto regional quanto nacional. Para isso, examinou-se um conjunto
diversificado de fontes académicas, incluindo artigos cientificos, teses, dissertacées
e trabalhos de concluséo de curso. Todas essas fontes foram submetidas a uma
analise criteriosa e abrangente.

Para contextualizar este estudo no panorama académico brasileiro, realizou-
se um levantamento sistematico nas principais bases de dados nacionais. Na
Biblioteca Digital Brasileira de Teses e Disserta¢cbes (BDTD), uma busca pelo termo
"estacdo ferroviaria" resultou em 72 ocorréncias. No Catdlogo de Teses e

Dissertacdes da Coordenacdo de Aperfeicoamento de Pessoal de Nivel
Superior (CAPES, 2025), o mesmo termo gerou 70 resultados.

Ao ampliar a busca para "estacdo ferroviaria" OR "estacdo férrea", com
recorte temporal de 2010 a 2024, filtrando apenas teses e dissertacdes, foram
identificados 79 trabalhos na BDTD e 44 na CAPES. Esses dados estédo

demonstrados na Figura 1.
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Figura 1 - Registros de teses e dissertacdes - Pesquisa:
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Fonte: Elaborado pela autora (2024) com base em dados da BDTD.

A andlise temporal dos dados apresentados no Grafico 1 revela um
crescimento significativo na producéo académica sobre estagdes ferroviarias a partir
de 2015. Observam-se picos especialmente em 2019, com ampliacdo em 2023 e
manutencao em 2024.

Este aumento coincide com a implementacéo da Lei n® 13.240/2015, que
disp6s sobre a transferéncia de imoveis da extinta RFFSA para estados e
municipios. Tal legislacédo possivelmente estimulou o interesse académico sobre o
destino e a requalificacdo desses espacos.

A relevancia do tema no contexto do patrimonio cultural brasileiro evidencia-
se ainda mais quando ampliamos a pesquisa para incluir o termo "patriménio
industrial". A busca combinada "patrimdnio industrial* AND ("estacado ferroviaria" OR
"estacdo férrea") revelou um volume expressivo de estudos: 200 registros na CAPES
e 152 na BDTD.

Para uma analise mais precisa da producao recente, a Figura 2 apresenta a
distribuicdo dos trabalhos publicados entre 2010 e 2024. Esta distribuicdo demonstra

a evolucao do interesse académico pelo tema nos ultimos quinze anos.
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Figura 2 - Registros de teses e dissertacfes - Pesquisa: "patriménio industrial"
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Fonte: Elaborado pela autora (2024) com base em dados do Catalogo de Teses e Dissertacdes da
CAPES e da BDTD.

A Figura 2 revela uma tendéncia acentuada de crescimento, especialmente
apos 2019, quando se nota um incremento significativo na producao académica que
conecta o0s conceitos de patriménio industrial e estacfes ferroviarias. Este fendbmeno
pode ser interpretado como reflexo da maturacdo do campo de estudos do
patrimdnio industrial no Brasil.

Tal desenvolvimento foi impulsionado pela atuacdo do Comité Brasileiro de
Preservacdo do Patriménio Industrial (TICCIH-Brasil) e pela ampliacdo da
consciéncia coletiva sobre o valor desses espacgos. Estes locais sédo reconhecidos
como testemunhos da trajetéria industrial e tecnolégica do pais.

Os dados quantitativos coletados demonstram o0 crescente interesse
académico pelo tema, assim como sua relevancia para a compreensao da historia

ferroviaria brasileira e seus desdobramentos socioecondmicos e culturais. O volume
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consideravel de estudos reflete ndo apenas um interesse tedrico, mas tambéem
corresponde a um movimento concreto de intervencdes em estacdes ferroviarias
historicas por todo o territério nacional.

Esse conjunto de trabalhos sublinha a importancia do tema tanto na academia
guanto nas politicas publicas patrimoniais.

Este interesse académico materializa-se nas experiéncias de requalificacao
de estacbes ferroviarias em importantes centros urbanos brasileiros. Casos
emblematicos ilustram essa tendéncia, como a Estacdo de Curitiba, convertida em
centro cultural e posteriormente em Shopping Estacdo em 1997, conforme registra
Oba (1999). Também se destacam a Estacdo da Luz em Séo Paulo, renovada entre
2004 e 2006 para abrigar o Museu da Lingua Portuguesa, segundo documenta Kuhl
(2018), e a Estacdo Férrea de Caxias do Sul, revitalizada em 2007.

Estes exemplos ilustram o que Leite (2008) caracteriza como ciclos de
apropriacdo, uso e ressignificacdo de espacos patrimoniais. Trata-se de um
fenbmeno marcado por periodos alternados de investimento, utilizacdo intensa,
esvaziamento e nova intervengao.

O padréo ciclico identificado por Leite (2008) associa-se aos processos de
gentrificacdo e contra-gentrificacdo em areas histéricas. A gentrificacao refere-se a
valorizacédo e elitizacdo de espac¢os urbanos anteriormente degradados. Ja a contra-
gentrificacdo descreve o0s subsequentes processos de resisténcia, contestacdo e
eventual declinio dessa valorizagéo.

A experiéncia caxiense corrobora essa observacdo. O entorno da Estacao
Férrea, com seus prédios histéricos requalificados apds a revitalizacdo em junho de
2007, transformou-se inicialmente em um espaco altamente valorizado e concorrido.
Ali se instalaram estabelecimentos comerciais diversos, restaurantes, bares da moda
e até uma instituicdo de ensino superior. Contudo, com o0 passar do tempo,
observou-se um gradual declinio na vitalidade desse espaco, caracterizando o que
Leite denomina fase de contra-gentrificacao.

Este fendbmeno dialoga diretamente com a questdo da memoria como
elemento vivo e dependente da relagcdo sujeito-espaco, conceito que encontra
respaldo nas teorias de Maurice Halbwachs (2013). Para esse autor, a memoéria
coletiva se apoia e se manifesta no espagco material compartilhado.

A analise dos casos de requalificacdo estudados sugere que a vitalidade do

patrimdnio edificado esta intrinsecamente ligada a sua capacidade de manter-se em
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uso. As intervencBes de preservacdo e requalificacdo séo realizadas justamente
para viabilizar essa utilizagcdo continuada. Entretanto, as questfes relativas a
memo©éria transcendem a mera existéncia fisica do espaco. A memoria configura-se
como um fenémeno vivo que depende fundamentalmente dos sujeitos que ocupam e
interagem com o ambiente, como também aponta Pierre Nora (1992) ao discutir os
lugares de memoria.

Paradoxalmente, o proprio uso cotidiano tende a diluir essa memaria ao longo
do tempo, criando a necessidade de novas interveng¢des para reativar o vinculo entre
espaco, memoria e populacdo local. Estabelece-se, assim, um ciclo continuo de
revitalizacdo, uso intenso, declinio e nova revitalizacéo, padrao que se verifica tanto
em Caxias do Sul quanto nos exemplos nacionais supracitados.

Berenstein (2003) questiona esse processo ao analisar criticamente a
espetacularizacdo do patriménio cultural urbano, alertando para o risco de
transformacdo dos espacos histéricos em cenarios desconectados da vida urbana
cotidiana. Em contraponto, Meneses (2009) propde uma reflexdo sobre o valor de
uso e o valor cultural como dimensdes complementares e nao excludentes na
preservacao patrimonial, defendendo que a vitalidade dos bens culturais depende de
sua integracao as praticas sociais contemporaneas.

O levantamento das fontes bibliograficas sobre requalificacdo de estacdes
ferroviarias revelou perspectivas complementares sobre os ciclos de valorizagédo e
abandono desses espacos. Os estudos de Kihl (2018), Leite (2008) e Berenstein
(2003) destacam-se por sua particular relevancia para a compreensdo do caso
caxiense, oferecendo instrumentos teoricos para interpretar as dinamicas
observadas na Estacao Férrea de Caxias do Sul.

O mapeamento do estado do conhecimento, contemplando tanto o contexto
regional quanto nacional, proporcionou uma compreensao mais abrangente acerca
da evolugéo das ferrovias no Brasil, com foco especial no Rio Grande do Sul. O
exame do ciclo de uso, abandono e requalificacdo da Estacdo Férrea caxiense,
gquando comparado aos casos de Curitba e Sdo Paulo, demonstra padrbes
semelhantes de intervenc¢do no patrimonio edificado, mas também particularidades
locais que justificam a especificidade desta pesquisa.

A avaliacdo do conjunto documental ndo apenas consolidou a escolha da

metodologia fenomenologica adotada neste estudo, mas também revelou a
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necessidade de investigar as relacdes entre intervencdes fisicas nos bens culturais e

0S processos de apropriacao simbalica pelos habitantes da cidade.

2.1.5 A jornada de pesquisa e seus desafios

Na continuidade deste capitulo metodoldgico, delineia-se 0 percurso
investigativo das fontes que fundamentam o presente estudo.

Um marco significativo nesta trajetoria foi a identificagdo de imagens
histéricas no Arquivo Histérico Jodo Spadari Adami. Ao explorar esse repositorio,
foram localizadas digitalizacbes do projeto original da primeira grande reforma da
Estacdo Férrea de Caxias do Sul, datado de 1928. Essas reproducdes foram
identificadas como fragmentos do trabalho denominado Trem Regional da Serra
Gaucha (TRSG).

Os documentos em questdo apresentavam-se como potencialmente valiosos
para esta dissertacdo, oferecendo perspectivas Unicas sobre o projeto de ampliacéo
da estacdo caxiense. Reconhecendo sua relevancia, solicitou-se ao Arquivo
Histérico o acesso formal as imagens, explicando sua importancia para o estudo em
desenvolvimento. Inicialmente, a instituicdo respondeu de forma positiva,
disponibilizando prontamente os arquivos digitais. No entanto, a situacdo tomou um
rumo inesperado.

Poucos dias apés o envio das digitalizacées, o Arquivo Historico Municipal
Spadari Adami retrocedeu em sua decisao. A justificativa apresentada foi a auséncia
dos originais do projeto de 1928 em seu acervo fisico, o que, na interpretacdo da
instituicdo, impossibilitava a autorizagdo para uso académico das imagens. Diante
dessa restricdo explicita, intensificaram-se os esfor¢cos para encontrar alternativas
gue viabilizassem o0 acesso a esses documentos, considerados fundamentais para
compor o mosaico histérico da ferrovia em Caxias do Sul. Considera-se relevante tal
registro da negativa para uso das imagens uma vez que

O Arquivo Histérico Municipal Jodo Spadari Adami (AHMJSA) tem como
finalidade receber, organizar, acondicionar, preservar e dar acesso ao
patriménio documental de Caxias do Sul. [...] Ao longo dos anos, 0 AHMJSA
desenvolveu projetos e parcerias com instituicbes publicas e privadas,

nacionais e internacionais, visando a preservacdo, acesso e difusdo do
patriménio documental sob sua guarda, [...]. (Caxias do Sul - Curta Caxias).

A busca pelo Projeto TRSG conduziu aos arquivos da Divisao de Protecdo ao
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Patrimoénio Histérico de Caxias do Sul (DIPPACH). Nesta instituicdo, obteve-se a
informacéo de que ali se encontrava a Unica cépia fisica conhecida desse projeto de
revitalizagdo. A equipe técnica informou ainda que n&o havia conhecimento sobre a
existéncia de verséo digitalizada do material.

Na continuidade dessa jornada investigativa, descobriu-se que todo o espdlio
documental da extinta RFFSA havia sido transferido para a custédia do Museu do
Trem em S&o Leopoldo, RS. Entretanto, ao buscar acesso a esse repositorio,
recebeu-se uma resposta que evidenciava a impossibilidade de consulta aos
arquivos desejados. O motivo apresentado foi a incerteza quanto a localizacéo
precisa dos documentos na reserva técnica. Esta situacdo mostrava-se agravada
pela escassez de recursos humanos para empreender uma busca minuciosa no
vasto acervo ndo catalogado.

Diante desse cenario desafiador, a pesquisa adotou uma abordagem
metodoldgica incomum. Com a anuéncia da dire¢cdo do Museu do Trem, obteve-se
permissdo para acessar a reserva técnica, espago normalmente restrito a
pesquisadores externos, para participar ativamente das buscas documentais. Esta
oportunidade singular emergiu da prépria precariedade institucional, pois a
insuficiéncia de pessoal para realizar as buscas levou a aceitacdo da colaboracéo
direta no processo investigativo.

Durante a permanéncia na reserva técnica, em parceria com a equipe
museoldgica, foi possivel examinar caixas e pastas ndo catalogadas, em condicdes
gue expunham a fragilidade dos sistemas de preservacdo documental.

Embora a busca pelas plantas originais da Estacdo Férrea de Caxias do Sul
nao tenha alcancado éxito, este processo investigativo resultou na localizacado de
outros documentos historicos relevantes relacionados a linha férrea caxiense. Com a
autorizacdo institucional, estes materiais foram digitalizados, constituindo um novo
corpus documental. Este acervo, além de incorporado a esta pesquisa, foi
compartilhado com o proprio museu, contribuindo assim para a ampliagdo do
patriménio documental digital disponivel.

Durante o periodo de buscas, foi possivel testemunhar a equipe técnica
desempenhando um trabalho especializado, persistente e dedicado, mesmo em
circunstancias muito distantes das ideais. Seu profissionalismo e consciéncia da
importancia dessa iniciativa para a salvaguarda da memoria ferroviaria tornaram-se

patentes, apesar das condi¢cbes adversas.
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A conclusédo desse processo investigativo provocou um profundo desalento
guanto ao desaparecimento das plantas originais, documentos que, por seu valor
histérico e cultural inestimavel, deveriam integrar o patriménio caxiense e ser objeto
de rigorosa preservacdo. Esta perda irreparavel ndo representa apenas um
obstaculo metodolégico para a presente pesquisa, mas configura um
empobrecimento permanente do acervo histérico regional.

Tal situacdo conduz a uma reflexdo sobre a essencialidade da gestéo e
conservacao dos acervos documentais, fundamentais para a compreensédo e
perpetuacdo da memoria histoérica e identidade cultural da regido. A auséncia desses
registros ndo apenas diminui o valor do acervo como um todo, mas também
compromete o acesso de pesquisadores futuros a informagdes potencialmente
cruciais para a compreensao do desenvolvimento ferroviario regional.

A administracdo atual do Museu do Trem, embora esteja sob
responsabilidade do municipio de Sao Leopoldo, enfrenta uma complexidade
institucional significativa. A propriedade do acervo, proveniente da extinta Rede
Ferroviaria Federal S.A. (RFFSA) do Rio Grande do Sul, permanece sob jurisdicdo
federal. Esta atribuicdo esta claramente estabelecida pela Lei 11.483, de 31 de maio

de 2007, que determina em seu artigo 9°:

Art. 9° Cabera ao Instituto do Patrimbnio Historico e Artistico Nacional -
IPHAN receber e administrar os bens moveis e imoveis de valor artistico,
histérico e cultural, oriundos da extinta RFFSA, bem como zelar pela sua
guarda e manutencao.

Esta configuracdo juridico-administrativa cria uma dualidade de
responsabilidades. Tal dualidade resulta em um impasse para a gestdo efetiva da
instituicdo. O museu detém a custodia fisica do acervo, mas encontra-se limitado em
sua capacidade de administracdo plena. Isso ocorre porque nao possui a
propriedade legal dos bens que salvaguarda.

Tal arranjo institucional gera um vacuo de investimentos. O governo federal,
atravées do IPHAN, sendo legalmente responsavel, ndo tem proporcionado 0s
recursos necessarios sob a alegacdo de que a guarda imediata € municipal.
Paralelamente, a administracdo local hesita em destinar verbas a um patriménio que
nao lhe pertence formalmente.

Esta configuragdo juridico-administrativa cria uma dualidade de

responsabilidades que resulta em um impasse para a gestao efetiva da instituicdo. O
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museu detém a custodia fisica do acervo, mas encontra-se limitado em sua
capacidade de administracdo plena, visto que nao possui a propriedade legal dos
bens que salvaguarda.

Tal arranjo institucional gera um vacuo de investimentos. O governo federal,
através do IPHAN, sendo legalmente responsavel, ndo tem proporcionado 0s
recursos necessarios sob a alegacdo de que a guarda imediata é municipal,
enquanto a administracao local hesita em destinar verbas a um patrimoénio que nao
Ihe pertence formalmente.

O Museu do Trem enfrenta desafios operacionais consideraveis na
catalogacdo e preservacdo de seu vasto espoélio documental. Em uma situacéo
emblematica que ilustra a posi¢cdo secundaria conferida ao patriménio ferroviario no
contexto urbano contemporaneo, a reserva técnica esta localizada sob um viaduto
do sistema metroviario de superficie que interliga Porto Alegre a Novo Hamburgo.

Este espaco adaptado, onde foram erguidas paredes de fechamento para
abrigar documentos histéricos de valor inestimavel, evidencia uma realidade
preocupante: o patriménio ferroviario do passado encontra-se subordinado, fisica e
simbolicamente, ao sistema de transporte atual, em uma configuracdo que reflete o
lugar marginal atribuido a preservacdo da memoaria ferroviaria brasileira.

Neste ambiente inadequado, ha mais de um ano, a equipe reduzida do museu
lida com a auséncia de eletricidade no pavilhdo da reserva técnica, consequéncia de
atos de vandalismo e subtracdo de cabos elétricos. A presenca de pessoas em
situacdo de vulnerabilidade social no entorno das instalacbes tornou-se uma
constante.

A escassez de equipamentos, pessoal especializado e materiais basicos para
armazenamento e catalogacdo compromete severamente o trabalho de
preservacdo. As contribuicdes voluntarias de pesquisadores, embora significativas,
mostram-se insuficientes diante da magnitude das necessidades. Estas caréncias
afetam até mesmo a disponibilidade de itens essenciais para a conservagao
adequada do acervo.

A trajetéria investigativa aqui relatada transcende o mero registro de
dificuldades metodolégicas. Configura-se como um testemunho da fragilidade dos
sistemas de preservacgdo documental no Brasil, particularmente no que concerne ao
patrimonio ferroviario. O desaparecimento das plantas originais da Estacdo Férrea

de Caxias do Sul ilustra ndo apenas uma perda especifica para esta pesquisa.
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Representa um fendmeno recorrente de erosdo da memoéria materializada em
documentos historicos.

Este cendrio merece uma andlise critica, considerando que enquanto as
edificacbes ferrovidrias, em sua materialidade fisica, recebem algum grau de
protecdo patrimonial — ainda que sujeitas aos ciclos de valorizacdo e abandono
anteriormente discutidos — a documentacao técnica, administrativa e iconografica
gue registra sua concepcéo, construgdo e transformacdes ao longo do tempo
permanece em situacdo de vulnerabilidade.

Estabelece-se, assim, uma dicotomia entre a preservacdo do objeto
arquiteténico e a salvaguarda dos registros documentais que o contextualizam e lhe
conferem significado histérico integral.

A Lei 11.483/2007 atribui ao IPHAN a responsabilidade de "receber e
administrar os bens moéveis e imoveis de valor artistico, histérico e cultural, oriundos
da extinta RFFSA, bem como zelar pela sua guarda e manutencdo". Contudo, as
condigcbes observadas na conservacdo dos acervos documentais ferroviarios
gauchos revelam um descompasso entre o0 mandato legal e sua implementacéo
efetiva, o que sugere a necessidade de uma atuacdo mais incisiva do 6rgao federal
no cumprimento de seu papel institucional na salvaguarda da memoria ferroviaria
brasileira.

Esta pesquisa enfrentou obstaculos metodolégicos significativos decorrentes
da fragmentacédo e dispersdo das fontes sobre o ramal ferroviario caxiense. Tais
dificuldades nao constituem meros impedimentos técnicos, mas manifestam-se
como evidéncias concretas das consequéncias da indefini¢cdo institucional quanto a
preservacao do patriménio documental ferroviario.

A experiéncia de busca por estas fontes primarias expbds as contradicdes
resultantes da dissociacdo entre propriedade legal (federal) e custodia fisica
(municipal) do acervo, criando uma zona de desresponsabilizacdo que compromete
nao apenas a investigacao historica atual, mas a prépria possibilidade de construcao
de conhecimento sobre este patriménio no futuro.

O caso especifico dos documentos digitalizados do ramal de Caxias do Sul,
cujos originais ndo puderam ser localizados, exemplifica este fendmeno: registros
gue existiram, foram consultados e reproduzidos digitalmente. Todavia, agora
habitam uma zona de indefinicdo entre existéncia e desaparecimento.

Esta situagcdo ilustra como as disputas patrimoniais manifestam-se né&o
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apenas nos discursos e politicas oficiais, mas também nos siléncios, nas auséncias
e nas impossibilidades de acesso que configuram o que podemos denominar uma
"politica do esquecimento” ndo declarada, mas efetivamente praticada.

A experiéncia aqui relatada, além de documentar os percalgos metodoldgicos
enfrentados, pretende contribuir para uma reflexdo mais ampla sobre a urgéncia de
politicas efetivas de preservacdo documental, particularmente no que se refere ao
patriménio ferroviario brasileiro.

A digitalizagdo sistematica emerge, neste contexto, ndo apenas como
ferramenta de pesquisa, mas como estratégia fundamental de preservacdo da
memoria histérica, permitindo que documentos vulneraveis a deterioracéo fisica ou
ao desaparecimento possam persistir, a0 menos em sua dimensao informacional,

para as geracoes futuras.

2.2 TESSITURA METODOLOGICA: ENTRELACANDO CONCEITOS E PRATICAS
HISTORIOGRAFICAS

A trama metodoldgica que se desenha a seguir ndo prescinde dos conceitos
abordados no capitulo 3, mas os insere no percurso do fazer, tecendo uma narrativa
gue visa transformar a memoria da Estacdo Férrea e seu entorno em uma presenca
cotidiana. Esta presenca deve alcancar os individuos que ali transitam, vivem,
trabalham, estudam e desfrutam de seus momentos de lazer.

Para adentrar esse intrincado tecido metodoldgico, € essencial compreender
o papel do historiador e a natureza de seu oficio. Como bem pontua Duby (1989): “O
meu oficio (de historiador) consiste em fazer perguntas [...]. Para isso interpreto
vestigios. Esses materiais chegam-me ja tratados pela erudicdo e tenho de os afinar
ainda mais. Mas quando os manipulo tenho de respeitar algumas regras.” (p. 161).

Duby destaca que o oficio do historiador transcende a simples coleta de fatos,
constituindo-se em um processo dinamico de indagacéo e interpretacédo, no qual os
vestigios do passado s&o meticulosamente examinados e aprimorados. Esses
"materiais", ja submetidos a estudos prévios, demandam do historiador ndo apenas
a aptiddo para refina-los ainda mais, mas também a adesdo a um conjunto de
normas metodologicas e éticas.

Tal constatacdo evidencia a complexidade do labor historiografico, que se

equilibra entre a inventividade na interpretacdo e o rigor na aplicagdo de meétodos
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cientificos.
Nesse sentido, Certeau (1982) amplia essa compreensao ao propor uma

visdo operacional da historia:

Encarar a histéria como uma operacao sera tentar [...], compreendé-la como
a relacao entre um lugar (um recrutamento, um meio, uma profisséo, etc.),
procedimentos de analise (uma disciplina) e a construcdo de um texto (uma
literatura). E admitir que ela faz parte da "realidade" da qual trata, e que
essa realidade pode ser apropriada "enquanto atividade humana”,
"enquanto pratica" (Certeau, 1982, p. 56).

Se a memoria refere-se ao fato ocorrido e a histéria € a sua narrativa, no
trabalho historiografico, ainda que haja a tendéncia de interpretacdo propria como
perspectiva de andlise, ndo se admite o desvinculamento da exatiddo e cautela no
tratamento dessas lembrancas, fatos e documentos.

A operacao historica, conforme Certeau (1982), envolve a articulacdo de trés
dimensdes fundamentais: o lugar social, as praticas cientificas e a escrita.

O lugar social constitui 0 meio académico e institucional onde ocorrem as
praticas de producdo historiogréfica, evidenciando que toda pesquisa esta
inevitavelmente relacionada a um contexto socioeconémico, politico e cultural
especifico. As préticas cientificas, por sua vez, referem-se aos procedimentos
metodolégicos que seguem padrbes estabelecidos pela comunidade académica,
conferindo legitimidade ao trabalho do pesquisador. Ja a escrita representa a
dimensdo narrativa, na qual o historiador, munido de fundamentac@o teorico-
metodoldgica, interpreta e comunica sua compreensao sobre eventos ou objetos
especificos.

A afirmacdo de que "a escrita da historia se constréi em funcdo de uma
instituicdo" (Certeau, 1982, p. 66) revela como 0s interesses e valores institucionais
influenciam tanto a metodologia empregada quanto a selecdo de fontes e a
construgéo narrativa.

O autor enfatiza a importancia da reflexdo teorica na elaboragéo de narrativas
historicas como forma de evitar dogmatismos e a absolutizacdo da verdade.
Reconhece que o discurso académico € moldado por normas que refletem
preferéncias e posicionamentos das instituicdes as quais se vincula.

A partir dessas reflexdes teodricas sobre o fazer historiografico, esta pesquisa
propde uma abordagem que busca entrelagar o rigor cientifico com a acessibilidade

do saber. Reconhecendo que a historia da Estacdo Férrea de Caxias do Sul constitui
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um patriménio coletivo que transcende o ambito académico, adota-se um caminho
investigativo que visa ndo apenas interpretar o passado, mas também torna-lo
acessivel e significativo para diferentes publicos.

E neste ponto que a proposta se materializa no desenvolvimento de uma
ferramenta digital interativa, concebida como instrumento de mediacdo entre o
conhecimento especializado e a experiéncia cotidiana dos usuarios do espaco
urbano.

Esta interface tecnol6gica n&o representa apenas um repositorio de
informacBes, mas configura-se como um dispositivo de ativacdo da memoria
coletiva, permitindo diferentes niveis de interacdo e apropriacdo do saber.

A estratégia para o desenvolvimento deste ambiente digital estrutura-se em
trés eixos complementares:

Investigacdo documental: Compreende o levantamento, selecdo e analise
critica de fontes documentais, iconograficas e orais relacionadas a Estacao Férrea e
seu entorno, seguindo os preceitos da pesquisa historiogréfica.

Design de experiéncia: Envolve a concepc¢do de interfaces e contetdos que
privilegiem a acessibilidade, a inclusdo e o engajamento de diferentes perfis de
usuarios, considerando aspectos como faixa etaria, nivel de familiaridade
tecnoldgica e diversidade cultural.

Avaliagdo participativa: Estabelece procedimentos de testagem e

aprimoramento continuo do sistema a partir da interacdo com usudrios reais,
incorporando suas percepcdes e sugestdes ao processo de desenvolvimento.
Esta abordagem busca responder ao desafio identificado por Certeau quanto a
relacdo entre o lugar social da producéo historiografica e sua circulacdo na
sociedade. Ao propor um recurso digital interativo como produto da pesquisa,
reconhece-se que o saber sobre a Estacdo Férrea ndo deve permanecer circunscrito
ao ambiente académico, mas pode e deve ser apropriado pelos diversos atores
sociais que mantém relacdes cotidianas com este espaco urbano.

O dispositivo tecnolédgico proposto visa, portanto, estabelecer pontes entre o
passado e 0 presente, proporcionando aos usuarios nao apenas acesso a conteldos
sobre o largo da estacao ferroviaria, mas também oportunidades de participacéo na
construgéo e ressignificagéo deste patrimonio cultural. Ao utilizar recursos digitais e

praticas de inclusédo social, busca-se contribuir para a preservacdo da memoria local
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e para o enriquecimento da compreensao publica sobre o significado cultural deste
espaco emblematico da cidade.

Os aspectos operacionais desta proposta, incluindo o detalhamento técnico
do ambiente interativo, os procedimentos especificos de coleta e tratamento de
dados, bem como as estratégias de implementacao e avaliacdo, serdo apresentados
de forma aprofundada no capitulo 4. Nele, a proposta conceitual aqui delineada
ganhard contornos praticos, estabelecendo os pardmetros concretos para sua
execucao.

Este enfoque alinha-se a compreensdo de que a historia, como disciplina e
pratica social, ndo se esgota na producdo de conhecimento especializado, mas
encontra sua plena realizacdo quando se torna parte da experiéncia vivida e
compartilhada pelos sujeitos sociais. A tessitura aqui proposta busca, portanto,
entrelacar o rigor cientifico da investigagcdo com a acessibilidade e relevancia social
do conhecimento produzido, contribuindo para que a memdéria da Estacdo Férrea de

Caxias do Sul se mantenha viva e significativa para as geracdes presentes e futuras.

2.3 PESQUISA DE CAMPO: ENTREVISTAS SEMIESTRUTURADAS

Em complemento a investigacdo documental e a analise historiografica, esta
pesquisa incorporou uma dimensao empirica através de um estudo de campo
gualitativo, visando captar as percepcdes contemporaneas sobre o espaco da
Estacdo Férrea de Caxias do Sul. Esta abordagem alinha-se a compreensdo de
Certeau (1982) sobre a operacdo historiografica, especialmente no que tange a
relacdo entre o lugar social da producdo do conhecimento e os procedimentos de

andlise.

2.3.1 Procedimentos de Coleta de Dados

A pesquisa de campo foi realizada entre marco e maio de 2024, empregando
a técnica de entrevistas semiestruturadas. A coleta de dados ocorreu em diferentes
dias da semana e horarios, privilegiando momentos de maior circulacdo de pessoas,
como sabados pela manha durante a feira ecoldgica realizada no largo da estagéo.
Esta estratégia temporal buscou maximizar a diversidade de perfis e experiéncias

dos entrevistados.
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2.3.2 Amostragem e Perfil dos Participantes

Adotou-se uma amostragem de carater ndo-probabilistico e por conveniéncia,
totalizando 19 participantes. Os entrevistados foram selecionados de modo a
representar a diversidade de atores sociais que interagem com o0 espaco:

1. Transeuntes ocasionais

2. Frequentadores habituais dos estabelecimentos comerciais do entorno

3. Trabalhadores locais

4. Estudantes e professores da instituicdo de ensino superior adjacente

5. Moradores da regiao

Esta abordagem permitiu captar percepcdes de individuos com diferentes
vinculos temporais e funcionais com o espaco, abrangendo faixas etarias de 13 a 65
anos e diversos perfis socioecondmicos. A heterogeneidade da amostra visou
contemplar multiplas perspectivas sobre o significado e a relevancia atual da

Estacdo Férrea no contexto urbano de Caxias do Sul.

2.3.3 Protocolo de Abordagem e Aspectos Eticos

O protocolo de abordagem seguiu rigorosos principios éticos:

1. Cada potencial entrevistado foi inicialmente abordado com uma
apresentacao da pesquisadora e dos objetivos académicos do estudo

2. Apés o consentimento verbal para participacdo, procedeu-se a entrevista

3. As entrevistas foram conduzidas nos proprios espacos de circulagédo e
permanéncia, permitindo que o entrevistado mantivesse contato visual com o objeto
de estudo durante seu depoimento

4. Todas as entrevistas foram gravadas em audio mediante autorizacéo
prévia

5. Posteriormente, as entrevistas foram transcritas integralmente,
preservando-se as caracteristicas coloquiais das falas para manter sua

autenticidade

2.3.4 Roteiro Semiestruturado
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1. O roteiro semiestruturado contemplou quatro questdes fundamentais:
2. "Vocé sabe que local € este?"

3. "O que vocé sabe sobre a estagcédo?"

4. "Qual sua percepcao acerca deste espaco e seu entorno?"

5. "Vocé nasceu aqui em Caxias do Sul?"

Estas perguntas foram elaboradas para avaliar tanto o nivel de conhecimento
histérico dos entrevistados sobre o espagco quanto suas percepcdes afetivas e
funcionais sobre o mesmo. A estrutura aberta das questdes permitiu que o0s
participantes expressassem livremente suas memarias, impressdes e experiéncias

relacionadas a Estacdo Férrea.
2.3.5 Tratamento e Analise dos Dados

Apbs a transcricdo integral das entrevistas, procedeu-se a analise qualitativa
dos depoimentos, buscando identificar padrbes recorrentes, contradicbes e
singularidades nas percepcbes dos entrevistados. Um achado metodologico
significativo foi a constatacdo de que apenas quatro dos dezenove entrevistados
demonstraram algum conhecimento sobre a histéria e o significado da estacdo —
dado que por si s6 ja evidencia o fenbmeno de erosao da memaria coletiva que este
trabalho busca investigar.

Os depoimentos coletados foram posteriormente analisados a luz dos
conceitos tedricos de lugar de memoria (Nora, 1992) e memoria coletiva (Halbwachs,
1990), permitindo estabelecer conexdes entre as percep¢cdes empiricas dos sujeitos
e os fundamentos tedricos que sustentam esta pesquisa. Esta andlise, apresentada
no Capitulo 3, demonstra como as narrativas pessoais refletem processos mais
amplos de construgcdo, manutengdo ou erosdo da memodria coletiva associada a

espacos patrimonializados.
2.3.6 Integracao com as Demais Etapas da Pesquisa
Os dados obtidos atraves das entrevistas semiestruturadas complementam e

enriquecem as informacdes coletadas na pesquisa documental, oferecendo uma

perspectiva contemporanea sobre o0 objeto de estudo. Esta abordagem
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multimetodolégica alinha-se a compreensédo de Certeau (1982) sobre a operacgéo
historiografica como uma pratica que articula diferentes dimensdes e procedimentos.

Os resultados desta etapa da pesquisa, além de fundamentarem a andlise
teodrica desenvolvida no Capitulo 3, também orientaram a concepcao da plataforma
interativa proposta como produto educacional, evidenciando lacunas de
conhecimento e oportunidades de intervencdo para a valorizacdo do patriménio
ferroviario de Caxias do Sul.

Esta secdo metodolégica fornece 0 embasamento necessario para
compreender como 0s depoimentos apresentados no Capitulo 3 foram coletados e
processados, estabelecendo uma ponte entre os procedimentos técnicos da
pesquisa e a andlise tedrica dos dados. A discussdo detalhada dos conteldos
destes depoimentos e sua relagdo com os conceitos de lugar de memaoria e memaoria

coletiva sera desenvolvida na secdo 3.4 do proximo capitulo.
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3 CONCEPCOES TEORICAS ACERCA DOS CONCEITOS ESTRUTURANTES

Este capitulo apresenta o arcabouco tedrico que fundamenta a presente
pesquisa, articulando conceitos essenciais para a compreensdo da Estacdo Férrea
de Caxias do Sul como patriménio cultural e potencial lugar de memoria.

Inicialmente, exploramos os conceitos estruturantes de lugar de memoaria e
memoéria coletiva, conforme propostos pelos autores Nora e Halbwachs,
respectivamente. Em seguida, examinamos a evolugdo conceitual do patrimonio
cultural e seus marcos legais, para entdo analisar o papel dos monumentos como
suportes materiais da memoria.

Posteriormente, confrontamos estas perspectivas tedricas com as percepcoes
contemporaneas sobre a Estacdo Férrea, coletadas em pesquisa de campo. Por fim,
discutimos as interfaces entre memodria, identidade e patriménio, estabelecendo as
bases conceituais que orientardo o desenvolvimento dos produtos propostos neste

trabalho.

3.1 CONCEITOS ESTRUTURANTES: LUGAR DE MEMORIA E MEMORIA
COLETIVA

A escolha dos conceitos de lugar de memoria (Nora, 1992) e memaria coletiva
(Halbwachs, 1990) como estruturantes desta pesquisa fundamenta-se na
compreensao de que um bem patrimonializado, como a Estacdo Férrea de Caxias
do Sul, s6 se efetiva como patriménio quando reconhecido e valorizado pelos
sujeitos que com ele estabelecem vinculos significativos.

O conceito de lugar de memdria, conforme proposto por Pierre Nora, oferece
um arcabouco tedrico para analisar como um espaco fisico transcende sua
materialidade, transformando-se em repositério simbdlico de experiéncias
compartilhadas e evocando sentimentos de pertencimento. Esta transformacéo,
contudo, ndo decorre automaticamente do ato formal de tombamento. Depende
essencialmente da existéncia de uma memoaria coletiva que atribua significados ao
espaco.

A memoria coletiva, na perspectiva de Maurice Halbwachs, atua como
elemento mediador entre o patrimbnio material e a construcdo de identidades

sociais. Quando a populagdo ndo compartilha narrativas, experiéncias e significados
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em torno de um bem tombado, este permanece como mera estrutura fisica,
destituida de valor simbdlico — um "lugar sem vida", conforme descrito por um dos
entrevistados nesta pesquisa.

Partindo desta constatacdo, o presente estudo sustenta a hipétese de que a
auséncia de identificacdo dos habitantes de Caxias do Sul com a Estacdo Férrea
resulta em seu ndo reconhecimento como lugar de memoaria, apesar de seu status
oficial como patrimonio.

Esta perspectiva teérica ilumina a aparente contradicdo entre a relevancia
historica da estacdo para o desenvolvimento do municipio e sua percepcao
contemporanea como espaco esvaziado de significado para significativa parcela da

sociedade caxiense.

3.2 PATRIMONIO CULTURAL: EVOLUCAO CONCEITUAL E MARCOS LEGAIS

O aprofundamento da analise proposta requer um exame detalhado dos
conceitos fundamentais que sustentam esta investigacao, comec¢ando pela nogéo de
patriménio. Choay (2014) transcende a concepc¢éo etimoldgica original do termo,
expandindo-o para abarcar ndo somente bens materiais, como também elementos
imateriais e simbdlicos dotados de expressivo valor cultural e histérico para
determinada comunidade.

Nesta perspectiva, o patrimonio constitui-se como heranca transgeracional,
fundamental para a configuracdo da identidade coletiva. A autora observa que,
"Enriquecido por uma multiplicidade de adjetivos (genético, natural, historico, entre
outros), 0 conceito se transformou em uma entidade nbémade, atualmente
percorrendo uma rota distinta e marcante. Patrimonio historico" (Choay, 2006, p. 11).

Esta evolucdo semantica revela a ampliacdo conceitual que ultrapassou seus
contornos originais. A concepgdo contemporanea de "patrimdnio historico” integra,
além dos vestigios fisicos do passado, as experiéncias e memorias — individuais e
coletivas — que configuram o presente e edificam legados futuros. Na visédo de
Choay (2006), tal terminologia abarca dimensdes que ultrapassam a mera
transmissao de bens materiais, incorporando valores, praticas e memorias que
delineiam a identidade coletiva através das geracoes.

No cenério brasileiro, a concepcdo juridica de patrimdnio experimentou

significativa transformacdo desde sua formalizacdo inicial pelo Decreto-lei n°
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25/1937 até a promulgacdo da Constituicdo Federal de 1988. O Artigo 216 da Carta
Magna substituiu a expressao "Patrimonio Histérico e Artistico” por "Patriménio

Cultural Brasileiro", sinalizando uma compreensao mais inclusiva e multidimensional:

Constituem patrimoénio cultural brasileiro os bens de natureza material e

imaterial, tomados individualmente ou em conjunto, portadores de referéncia

a identidade, a acdo, a memoria dos diferentes grupos formadores da

sociedade brasileira, nos quais se incluem: | - as formas de expressao; Il -

os modos de criar, fazer e viver; lll - as criagdes cientificas, artisticas e

tecnologicas; IV - as obras, objetos, documentos, edificacbes e demais

espacos destinados as manifestagdes artistico-culturais; V - os conjuntos

urbanos e sitios de valor histérico, paisagistico, artistico, arqueoldgico,

paleontoldgico, ecolégico e cientifico. (Constituicdo Federal, 1988, art. 216).

Esta reformulacédo conceitual no texto constitucional representa um marco na

politica patrimonial brasileira, ao reconhecer explicitamente a diversidade cultural do

pais e ampliar a nocdo de patriménio para além das manifestacbes materiais,

incorporando expressdes culturais imateriais como parte integrante da identidade
nacional.

Tal perspectiva alinha-se as tendéncias internacionais de compreensdo do

patriménio como fenémeno multifacetado, abrangendo tanto aspectos tangiveis

guanto intangiveis da experiéncia cultural humana.

3.3 MONUMENTOS COMO SUPORTES DA MEMORIA

A ampliacdo conceitual do patriménio cultural, consolidada pela Constituicéo
Federal de 1988, estabeleceu um novo paradigma para a compreensdo dos
monumentos como materializacdes da memoaria coletiva.

Neste contexto, os monumentos transcendem sua condi¢cdo de meros objetos
fisicos para se tornarem repositorios de identidade, memoéria e expressao criativa
dos povos. Choay (2006), em sua obra seminal "A alegoria do Patriménio", oferece

uma reflexao fundamental sobre esta dimensao:

A especificidade do monumento deve-se precisamente ao seu modo de
acao sobre a memoria. Nao so ele a trabalha, como também a mobiliza pela
mediagdo da afetividade, de forma a recordar o passado, fazendo-o vibrar a
maneira do presente. Mas, esse passado invocado e convocado, de certa
forma encantado, ndo € um passado qualquer: foi localizado e selecionado
para fins vitais, na medida em que pode, diretamente, contribuir para manter
e preservar a identidade de uma comunidade, étnica ou religiosa, nacional,
tribal ou familiar. [...] Ele constitui uma garantia das origens [...] Sua relacao
do tempo vivido com a meméria [...] constitui a esséncia do monumento.
(Choay, 2006, p. 18).
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Os monumentos, emergindo da intersec¢cdo entre recordacdo e vinculo
afetivo, desempenham fungéo crucial como guardiées da coesé&o social. Esta funcao
realiza-se através de um processo seletivo que privilegia elementos do passado
considerados essenciais para a preservacao dos valores coletivos.

Tal selecéo estabelece conexdes significativas entre experiéncias historicas e
vivéncias contemporaneas, criando uma ponte temporal que fortalece o sentido de
pertencimento comunitario. A dimensdo afetiva do monumento opera como
mecanismo de transporte simbdlico, trazendo elementos significativos do passado
para o presente e funcionando como ancora das origens grupais.

A esséncia do monumento reside, portanto, na relacdo profunda que
estabelece com o tempo vivido e com as lembrancas compartilhadas. Esta relacéo
consolidao lagos sociais e reafirma, através do envolvimento emocional que suscita,
o carater coletivo das experiéncias que sustentam a unidade cultural da
comunidade.

Riegl (2014) expande esta compreensao ao propor que "todo artefato humano
pode ser deliberadamente investido de uma funcdo de memdria". Esta proposicao
ilustra a capacidade humana de ressignificacdo do passado, demonstrando que a
memoéria socialmente valorizada constitui-se a partir de vestigios tangiveis
selecionados.

A transformacao de objetos ordinarios em monumentos historicos representa,
assim, um ato consciente de reconhecimento, criacdo e valorizacdo seletiva do
patrimdnio cultural.

Nesta perspectiva, Choay (2001, p. 12) destaca que “Dentre todos os bens
incomensuraveis e heterogéneos do patriménio historico, o patriménio representado
pelas edificacBes é a categoria que mais diretamente se relaciona com a vida de
todos.” Esta observacdo ressalta a centralidade das estruturas arquitetdnicas na
experiéncia cotidiana do patrimonio, explicando parcialmente porque edificacdes
como a Estacédo Férrea de Caxias do Sul possuem potencial singular para atuarem
como lugares de memoria.

Tal concepcéo tedrica encontra ressonancia concreta no estudo desenvolvido
por Costa (2001) sobre as edificacbes reconhecidas como patriménio industrial em
Caxias do Sul. Sua analise contempla tanto a influéncia dos referenciais histéricos e

a evolucdo da estrutura urbanistica quanto as dindmicas sociais refletidas na
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configuracdo espacial da cidade. O trabalho de Costa oferece um exemplo tangivel
de como os principios discutidos por Riegl manifestam-se no contexto especifico do
patrimonio industrial caxiense.

Complementando esta abordagem, Pelegrini (2006) enfatiza o papel do
patrimdénio cultural como espaco de materializacdo das narrativas sociais. Para a
autora, os elementos culturais — sejam objetos, monumentos ou tradicbes —
funcionam como suportes tangiveis das histérias e valores que definem a esséncia
de um grupo social. Ao preservar estes elementos, ndo apenas se protege o registro
histérico, mas se fortalece o senso de continuidade cultural, aspecto fundamental
para a transmisséo de saberes entre geracoes.

A contribuicdo teorica de Riegl (2014) sobre a intencionalidade na atribuicéo
de funcdo memorial aos artefatos humanos revela o carater construido da
valorizacdo patrimonial. Sua perspectiva ilumina o processo através do qual
determinados objetos s&do elevados a condicdo de monumentos historicos,
evidenciando que este processo ndo € natural ou automético, mas resultado de
escolhas culturais e politicas especificas. Tal compreensdo € fundamental para
analisar como a Estacdo Férrea de Caxias do Sul, apesar de seu tombamento
oficial, enfrenta desafios para consolidar-se como lugar de memodria efetivo para a
populacao local.

A andlise conjunta destes autores revela o patrimbénio cultural como
manifestacdo dindmica das narrativas coletivas, constantemente reconfigurado pelas

interacdes cotidianas.

3.4 A ESTACAO FERREA COMO LUGAR DE MEMORIA: PERCEPCOES
CONTEMPORANEAS

Apds examinarmos os fundamentos tedricos que sustentam a compreensao
do patriménio como lugar de memdria, passamos agora a analisar como estes
conceitos se manifestam ou se ausentam nas percepc¢des contemporaneas sobre a
Estacdo Férrea de Caxias do Sul.

As entrevistas semiestruturadas realizadas com diversos atores sociais que
interagem com este espaco, conforme metodologia detalhada no Capitulo 2, secéo
2.3, oferecem um panorama revelador. Os depoimentos coletados evidenciam tanto

bY

o estado atual da memdria coletiva associada a estacdo quanto proporcionam
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insights valiosos sobre 0s processos de eroséo e as possibilidades de revitalizacéao
deste patrimonio cultural.

Um achado significativo desta pesquisa foi a constatacdo de que apenas
guatro dos dezenove entrevistados demonstraram algum conhecimento sobre a
historia e o significado da estacdo. Este dado, por si s0, ja demonstra o fenbmeno de
erosdo da memoria coletiva que constitui o cerne desta investigacdo. Os relatos
coletados revelam uma diversidade de percepg¢fes que ilustram diferentes niveis de
conexdo com o patriménio ferroviario local.

A perspectiva de um jovem estudante de 13 anos, natural de Caxias do Sul,
exemplifica o distanciamento afetivo que caracteriza a relacdo de muitos cidadaos
com a estacao:

Passo muito por aqui, € caminho de casa [...]. Est4 escrito ali Secretaria
Municipal de Cultura, mas eu sei que um dia o trem parava aqui [...]. Pra
mim esse lugar sempre passou a ideia de um lugar sem vida, abandonado.
Mesmo tendo gente que trabalha ali dentro, parece sem vida! E muito mal

cuidado... uma pena, porque é bonito. (Rodrigo, 13 anos, estudante do 8°
ano do Ensino Fundamental, natural de Caxias do Sul).

A expressao "lugar sem vida" utilizada pelo jovem entrevistado sintetiza de
maneira contundente o esvaziamento simbdlico que caracteriza a percepc¢ao
contemporanea da estacéo. Esta descricdo dialoga diretamente com a concepgao
de Nora (1992) sobre lugares de memdria, evidenciando como um espaco pode
perder sua fungcdo memorial quando néo é investido de significado pela comunidade.

Outros depoimentos revelam fragmentos de memoéria transmitidos
intergeracionalmente, porém de forma incompleta e desconectada da importancia

histérica da estacdo em si:

Ouvia as histérias que meu avd, Atilio e meu pai Reny contavam. Meu avd
era comerciante, construiram a casa e tinha o comércio junto. Casa em
cima, comércio embaixo... isso era usual. Ficava na esquina da Os Dezoito
(do Forte), com a Marechal (Floriano). Se instalaram 14 e tinham o comércio
ali na volta. Por causa da estacdo, em funcdo da logistica, né? Era a
Importadora Comercial Ltda. L& nos anos 50 era bem importante na regiao!
Mas da estacdo, mesmo, ndo sei muita coisa, eles falavam mais era desse
negodcio deles e de outros que surgiram depois, como a cervejaria Pérola,
0s Baralhos Pinguim... mas é sO isso que falavam: que no inicio era
importante estar perto da Estacdo. Depois os negoécios cresceram e
mudaram para mais acima, na Sinimbu, ja! (Andre Atilio, 52 anos, Eng. Civil,
natural de Caxias do Sul).

Este relato ilustra como a memoria da estacéo sobrevive principalmente como

referéncia indireta, associada a narrativas comerciais e familiares. A estagéo
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aparece como pano de fundo, ndo como protagonista da memoria coletiva,
corroborando o que Halbwachs (1990) descreve como a transformacdo das
lembrancgas individuais quando inseridas em um contexto social mais amplo.

A percepcdo de reconhecimento da importancia historica, ainda que

desacompanhada de conhecimento especifico, aparece em outro depoimento:

Eu confesso que da estacéo ndo sei muita coisa, ndo! Sei que se trata de
um prédio histérico de muita importancia pra cidade, imagino que tenha sido
beeem importante, mas € s6 o que eu sei! E que da uma dé ver um prédio
bonito desses tdo abandonado. (Mara, 42 anos, Advogada, frequentadora
de cafés e restaurantes no entorno, natural de Caxias do Sul).

Esta fala revela um fendbmeno interessante: o reconhecimento abstrato da
importancia histérica sem a correspondente apropriacdo do contetdo dessa historia.
Tal dissociacéo entre valorizagéo formal e conhecimento efetivo exemplifica o que
Pollak (1992) identifica como a fragilidade da transmissdo da memoria quando néo
ancorada em praticas sociais significativas.

Em contraste, um relato mais rico em conexoes histdricas e emocionais

emerge de uma entrevistada que cresceu nas proximidades da estacao:

Eu sei um pouco, sim, porque cresci por aqui... eu morava naquele prédio
ali, 6! Ali do lado, antes, tinha um ferro velho, quando eu morei ali, aquela
area do ferro velho, onde tem as feiras hoje, era horrivell Um lugar de dar
medo! Alias, uma das razBes porque mudamos! Ali se reunia tudo que era
de pior! Mas a estacao, a estagdo foi um marco na nossa histéria! Imagina,
aqui ndo tinha nem como chegar direito, antes dela! Eu fico pensando e
chego a me ver naquela época. Chego a ficar arrepiada: quando o trem
chegou, trouxe integracdo! O pessoal leva pro lado comercial, a maioria,
né? Mas eu ja vejo que foi uma transformagdo social. Imagina! Chega a
arrepiarl!!! (risos)! Pena que a maioria de quem passa aqui s6 enxerga um
prédio em estado de praticamente abandono! Menos mal que ainda tem a
secretaria aqui, né? E essas obras que fizeram tirou aquele ferro velho
medonho! (Ana Carolina, 43, empresaria, frequentadora de cafés e
restaurantes, natural de Caxias do Sul).

Esta narrativa exemplifica o que Candau (2018) descreve como a memoaria
em acao, onde a entrevistada ndo apenas conhece fragmentos da histéria, mas os
incorpora emocionalmente, chegando a "se ver naquela época" e sentir-se
"arrepiada” ao imaginar o impacto transformador da chegada do trem. Esta
capacidade de projecdo emocional para um passado néo vivido diretamente ilustra o
potencial da memaria coletiva quando efetivamente incorporada pelo individuo.

Em contrapartida, a completa desconexao com a histéria local é evidenciada

no relato de um trabalhador ndo natural de Caxias do Sul:
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Nao, ndo sei nada, ndo! D4 pra ver que tem trilhos la na frente, entdo acho
gue era uma estagdo, né? Bom, podia ser de bonde, mas acho que era de

trem, mesmo! Mas, da histéria do lugar, ndo sei nada! E meio descuidado
86, podiam cuidar pra nédo ficar esses mato, né? Dai ja picham tudo... da
uma sensacdo ruim de lugar abandonado, né? (Eduardo, 21 anos, trabalha
como auxiliar de servigos gerais em um dos espacos do entorno, natural de
Viamao, RS).

Esta declaracdo revela como a percepcdo do espaco, na auséncia de
referéncias histéricas, reduz-se a seus aspectos fisicos atuais, predominando a
sensacao de abandono e descuido. A mencgédo aos trilhos como unico elemento
identificador da funcdo original do espaco demonstra a fragilidade dos vestigios
materiais quando desacompanhados de narrativas que Ihes confiram significado.

Ao analisarmos o conjunto das narrativas coletadas no entorno da estacao
ferroviaria, evidencia-se a problematica central deste trabalho: a erosdo da memoria
vinculada a este espaco, o desvanecimento de sua identidade histérica e a
negligéncia de seu valor enquanto patrimonio cultural da cidade. Os depoimentos,
que variam desde visdes de abandono e desvalorizacdo até raros ecos de um
passado significativo, compdem um mosaico revelador da relacdo complexa entre a
comunidade e este patrimoénio.

Estas vozes, ao revelarem tanto uma generalizada desconexao com a histoéria
do local quanto um ocasional reconhecimento de seu potencial inexplorado, ilustram
a dicotomia entre o atual estado de negligéncia e a rica tapecaria histérica que o
espaco representa. As diversas percepcdes coletadas evidenciam a urgéncia de
acOes coletivas para reavivar a memoéria e o valor da estagéo, convidando a reflexao
sobre o papel da comunidade na reativacao significativa deste patrimonio.

Este estudo de campo ndo apenas confirma a hipotese inicial sobre o
esvaziamento simbdlico da Estacdo Férrea de Caxias do Sul, mas também aponta
para possibilidades de intervencao. A presenca, ainda que minoritaria, de individuos
gue mantém conexdo emocional com a historia da estagdo sugere que existem
sementes de memdéria que, adequadamente cultivadas, podem florescer em um
renovado reconhecimento deste espaco como lugar de memodria efetivo para a
comunidade caxiense.

Para compreender mais profundamente as implicacbes destes achados e
suas possibilidades de aplicacdo, € necessario explorar as interfaces conceituais

entre memaria, identidade e patrimonio, tema da préxima sec¢ao.
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3.5 MEMORIA, IDENTIDADE E PATRIMONIO: INTERFACES CONCEITUAIS

As percepgbes contemporaneas sobre a Estacdo Férrea de Caxias do Sul,
analisadas na sec¢do anterior, demonstram a complexa relacao entre teoria e prética
na constituicdo de lugares de memoéria. Para aprofundar esta investigacdo e
fundamentar propostas de intervencao, torna-se necessario examinar as interfaces
conceituais entre memoria, identidade e patriménio.

Esta triade conceitual, explorada por diversos estudiosos ao longo do tempo,
oferece ferramentas analiticas essenciais para compreencdo dos processos de
erosdo e de revitalizagdo da memoria coletiva. Jacques Le Goff e Maurice
Halbwachs, com suas reflexdes sobre as dimensfes individual e coletiva do
recordar, fornecem um ponto de partida para esta discussao integradora.

Le Goff estabelece uma premissa central ao afirmar que "A memoria € um
elemento essencial do que se costuma chamar de identidade individual ou coletiva"
(Le Goff, 1996, p. 476). Essa perspectiva revela o papel da memoria como alicerce
da construcdo identitaria, destacando seu carater estruturante e constitutivo na
formacao do sujeito e das coletividades.

Em didalogo com esta premissa, Halbwachs aprofunda e reconfigura essa
compreensao ao introduzir o conceito de memdria coletiva, argumentando que
"nossa impressao pode apoiar-se ndo somente sobre nossa lembranca, mas
também sobre a dos outros" (Halbwachs, 1990, p. 25). Nessa chave, a memdria
individual esta intrinsecamente entrelacada ao coletivo, sendo moldada e sustentada
pelos grupos sociais aos quais pertencemos.

Consequentemente, esta articulagdo amplia de modo significativo a
compreensao sobre a memodria, evidenciando seu carater dinAmico e interativo na
formacdo da identidade social. A memoria deixa de ser mero repositério
informacional para constituir-se como processo ativo de construcao e reconstrugao
continua, mediado pelas experiéncias e interagdes sociais.

Pollak (1992) expande esta perspectiva ao propor que a memoria coletiva
funciona como elemento de ligacdo entre experiéncias individuais e a consciéncia
compartilhada de um grupo. Segundo sua analise, as narrativas pessoais, ao serem
compartilhadas, transcendem sua origem individual e adquirem significado social
mais amplo, contribuindo para a coesdo comunitaria.

Desenvolvendo esta perpectiva teorica, Michael Pollak estabelece uma
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distincdo fundamental entre memdria individual e coletiva. Para o autor, a memoria
individual adquire dimensdo social quando € compartilhada e incorporada ao
repertorio coletivo. Por sua vez, a memaria coletiva funciona como uma "cola social"
gue une 0s membros de um grupo.

Esta concepcdo da memoéria como fendmeno eminentemente social
possibilita compreender como individuos podem sentir-se parte de eventos que nao
vivenciaram diretamente. Através das memodrias coletivas, acontecimentos historicos
adquirem tal magnitude no imaginario pessoal que se torna dificil discernir entre
participacao real e pertencimento simbdalico.

Neste contexto, espacos como a Estacdo Férrea de Caxias do Sul tém
potencial para funcionar como cenarios vivos da memoria coletiva. Ali, cada cidadao
em sua interacdo cotidiana pode desenvolver um sentimento de pertencimento
aguela narrativa historica.

Essa compreensdo da memdria coletiva como fendmeno social evidencia a
importancia dos espacos fisicos na preservacéo e transmissao dessa memoria. Tais
espacos sdo conceituados por Pierre Nora como "lugares de memdria”, para os

guais estabelece critérios precisos:

Mesmo um lugar de aparéncia puramente material, como um depdsito de
arquivos, s6 é lugar de memdria se a imaginagdo o investe de aura
simbdlica. Mesmo um lugar puramente funcional, como um manual de aula,
um testamento, uma associagdo de antigos combatentes, sO entra na
categoria se for objeto de um ritual. Mesmo um minuto de siléncio, que
parece o extremo de uma significagdo simbdlica, ¢, ao mesmo tempo, um
corte material de uma unidade temporal e serve, periodicamente, a um
lembrete concentrado de lembrar. Os trés aspectos coexistem sempre [...].
E material por seu conteido demogréfico; funcional por hipétese, pois
garante a0 mesmo tempo a cristalizacdo da lembranca e sua transmissao;
mas simbdlica por defini¢do visto que caracteriza por um acontecimento ou
uma experiéncia vivida por pequeno nimero, uma maioria que deles ndo
participou. (Nora, 1993, p. 21-22).

Em sua obra Les Lieux de Mémoire, Nora caracteriza os lugares de memoria
como "lugares com efeito nos trés sentidos da palavra, material, simbdlico e
funcional, simultaneamente” (Nora, 1992, p. 21). Esta triplice dimenséao,
materialidade fisica, carga simbdlica e funcdo social constitui a esséncia dos
espacgos que servem como ancoras para a memoria coletiva, desempenhando papel
ativo na manutengéo e transmissdo da memoria cultural.

Joél Candau contribui para este debate ao analisar as intrincadas relacdes

entre memodria e identidade. O autor conceitua a memadria como conjunto de
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narrativas duradouras e constantemente atualizadas, cuja sobrevivéncia e
rememoracao proporcionam coeréncia tanto ao individuo quanto ao grupo. Nesta
perspectiva, a identidade emerge como "a memodria em acgdo", constituindo o
processo através do qual se elaboram narrativas de pertencimento identitario
(Candau, 2018).

Pollak complementa esta visdo ao sugerir que nossa memoria € parcialmente
herdada de nossos antepassados, transcendendo o ambito das experiéncias
pessoais diretas. Ao considerar a memoria como produto de influéncias tanto sociais
quanto individuais, o autor estabelece uma conexdo profunda entre memoria e
identidade, implicando que a forma como recordamos e interpretamos nossas
experiéncias esta intrinsecamente vinculada a nossa autopercepcdo. Sobre esta

relagdo entre memoria e formacao identitaria, o autor elabora:

O sentimento de identidade configura-se como a imagem que uma pessoa
tem de si mesma, construida ao longo da vida e apresentada tanto a si
propria quanto aos outros, para acreditar em sua prépria representacao e
ser percebida conforme deseja. (Pollak, 1992, p. 204).

Esta concepcéo evidencia o carater construido e relacional da identidade,
destacando sua dependéncia tanto da autoimagem quanto do reconhecimento
social.

Em sintese, o conceito de identidade transcende os limites disciplinares da
antropologia e da sociologia, referindo-se as caracteristicas do corpo social no qual
0 sujeito esta inserido. Nesta perspectiva, o territdrio, a histéria e a cultura
constituem fatores determinantes para que um grupo compartilhe elementos
identitarios. Candau aplica estes conceitos no ambito antropoldgico e sociol6gico
visando compreender os padrdes de organizacdo social e a percepcao do individuo
nestes contextos (Candau, 2018).

O Patrimbnio Cultural neste quadro tedrico estabelece-se como
materializacdo da heranca cultural, enquanto suas representacbes promovem
inteligibilidade social. Origina-se nas memoarias individuais que ao ganharem
significado coletivo estruturam as lembrancgas grupais, evocando sentimentos de
pertencimento e expressando caracteristicas distintivas de um povo e de uma
época, contribuindo assim para a construcao identitaria.

Uma sociedade que preserva seus espacos historicos e as relagcdes neles
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construidas proporciona experiéncias significativas aos individuos, mantendo a
"memaria viva". A construcdo de uma relacéo identitaria com estes espacos ocorre
quando o individuo conhece sua historia, reconhece-0s como bens culturais através
de sua valorizacdo e desenvolve o desejo de preservar e promover este legado.
Este processo permite que tais espacos sejam vivenciados no presente e
transmitidos as geracdes futuras, assegurando a continuidade do patrimonio cultural
na linha temporal da sociedade.

A andlise tedrica desenvolvida neste capitulo fundamenta a compreenséo dos
desafios enfrentados pela Estacdo Férrea de Caxias do Sul em sua trajetéria como
patriménio cultural. Os conceitos de lugar de memodria, memodria coletiva e
identidade oferecem ferramentas analiticas para interpretar o atual distanciamento
entre a comunidade e este espaco histérico, conforme evidenciado pelos
depoimentos apresentados na secdo anterior. Simultaneamente, estes mesmos
conceitos apontam caminhos possiveis para intervencdes educativas que busquem
revitalizar as conexfes afetivas e simbdlicas entre os cidaddos caxienses e seu

patriménio ferroviario.



) 3 um il i

|

"é.__._g_,_:”,__%________z__,__g_z,.é i _._gz_gm_ﬂ,____@___,_g D R

J| v ’ \
N ) \ t 2
,' ,. -‘. e
| Y ‘.»41. ) ; .. Y /L, Josla
g4 | \ | ] " !
- \ ] \ A e widyan’
\ " b M L St € (
w L - o0 A 4 )\ A9
) - - ¢
‘s 3} 3 \ | } : 3 ? ! o
\ | > AT o 49 23 - 3 ~ et -
3 o J ) ) P y - Mg c»\»
od 4 \ <IN - Y LA



4 A ESTACAO FERREA DE CAXIAS DO SUL COMO PATRIMONIO E AGENTE
DE TRANSFORMACAO (1910-2025)

Este capitulo apresenta um panorama historico que sintetiza os resultados da
presente pesquisa. Explora como a Estacdo Férrea atuou como agente catalisador
da transformacéo de Caxias do Sul, contribuindo para sua consolidacdo como um
dos principais polos industriais do Rio Grande do Sul. O objetivo principal é tornar
acessivel a historia e a memoria coletiva deste importante patriménio cultural,
reconhecendo-o como lugar de memaria para a populacéo caxiense.

A narrativa aqui desenvolvida fundamenta-se em investigacfes
cuidadosamente conduzidas em diversos acervos documentais. Estes incluem o
Arquivo Historico Municipal Jodo Spadari Adami, a Divisdo de Prote¢do do
Patrimbénio Historico e Cultural de Caxias do Sul, o Museu do Trem em S&o
Leopoldo e a Secretaria de Planejamento de Caxias do Sul, que disponibilizou
imagens digitalizadas do projeto original da reforma de 1929.

Entre os materiais analisados destacam-se documentos técnicos sobre o
processo construtivo e funcionamento da ferrovia, fotografias histéricas que retratam
a evolucéo do espaco, e documentacdo arquitetdnica que revela as transformacdes
do complexo ferroviario. Periddicos da época, documentos administrativos e
depoimentos complementam as fontes primarias, oferecendo perspectivas sobre o
impacto da estacéo no desenvolvimento urbano e social da regiao.

O recorte temporal deste estudo contempla desde o contexto anterior a
construcéo da ferrovia, caracterizado por limitacbes de mobilidade na regido. Avanca
pela inauguracao da estagdo em 1° de junho de 1910, ocasido que coincidiu com a
elevacao de Caxias a categoria de cidade e representou um marco significativo para
os habitantes locais.

A andlise se estende até o encerramento das atividades ferroviarias em 1994,
incluindo também os desenvolvimentos recentes relacionados a preservacdo da
estacdo como patrimdnio cultural, em 2025. Esta abordagem diacrbnica analisa as
diferentes fases da histéria da ferrovia e destaca suas transformacgdes, permitindo
compreender as multiplas dimensdes da relacéo entre a ferrovia e a cidade ao longo
de mais de um século.

O material documental reunido e analisado constitui a base para o

desenvolvimento dos produtos de educacgéo patrimonial propostos como terceiro
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objetivo especifico desta dissertacdo. Trata-se de um livro de educacgéo patrimonial
para o ensino fundamental, que incorpora a realidade aumentada como diferencial,
e de uma linha do tempo interativa, recursos desenvolvidos para tornar a histéria da
Estacdo Férrea acessivel a diferentes publicos.

Esta iniciativa visa ndo apenas preservar o conhecimento histérico, mas
também democratizar 0 acesso a informacdo. Consequentemente, contribuir para o
fortalecimento da identidade cultural e o reconhecimento do valor patrimonial deste
importante espaco de memoria.

Considerando as limitacdes temporais inerentes ao programa de mestrado,
este capitulo apresenta o panorama histérico da Estacdo Férrea e estabelece as
bases conceituais e metodoldgicas para os dois produtos de educacao patrimonial
propostos. A secédo final detalhard o projeto conceitual destes produtos, incluindo
objetivos, publico-alvo, estrutura de conteudo e diretrizes de elaboracao.

Entre as possibilidades vislumbradas, considera-se a criagdo de contetdo
digital acessivel por cédigos QR posicionados em totens ou placas informativas junto
aos edificios historicos do Largo da Estacdo. Esta abordagem proporcionaria uma
experiéncia imersiva e contextualizada, permitindo cumprir o terceiro e quarto
objetivos especificos da dissertacao, reconhecendo as restricdes de tempo e escopo
do presente trabalho.

Desta forma, constitui um alicerce estruturado para sua implementacao plena
em etapa posterior, no ambito do doutorado. Em virtude da rdpida evolucdo das
tecnologias digitais, o formato especifico de veiculacdo do produto interativo sera
determinado apenas no momento de sua implementacdo efetiva, garantindo a
adocao das solucdes tecnoldgicas mais atuais e adequadas.

Entre as possibilidades vislumbradas, considera-se a criagdo de conteldo
digital acessivel por cédigos QR posicionados em totens ou placas informativas junto
aos edificios histéricos do Largo da Estagcdo, proporcionando uma experiéncia
imersiva e contextualizada. Esta abordagem permite cumprir o terceiro e quarto
objetivos especificos da dissertacao, reconhecendo as restricdes de tempo e escopo
do presente trabalho.

Estabelecidas as bases metodologicas e 0s objetivos deste capitulo,
passamos agora a analise historica propriamente dita, iniciando com uma
contextualizagdo mais ampla do fendmeno ferroviario no Brasil. Esta

contextualizacdo € essencial para compreender como a Estacdo Férrea de Caxias
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do Sul se insere em um movimento nacional de modernizacdo e transformacao
urbana.

A partir deste panorama geral, avangaremos para o contexto especifico da
serra gaucha e, finalmente, para a historia particular da estacdo caxiense. Tal
abordagem permite uma apreciacdo mais profunda de seu significado histérico e
cultural.

No Brasil dos séculos XIX e XX, a chegada das ferrovias reconfigurou
profundamente as localidades por onde passava, alterando ndo apenas a paisagem
fisica, mas também as dindmicas sociais e econbmicas. Para além de sua funcao
pratica no transporte de pessoas e mercadorias, as locomotivas e estacdes
encarnavam, no imaginario coletivo daquele periodo, a prépria materializacdo do
ideal de progresso e modernidade.

A descricdo de Gerodetti e Cornejo ilustra esse impacto:

Barulhentas e perigosas, as composicdes ferroviarias, nos primeiros tempos
movidas a vapor, compensavam todos os transtornos. Nas cidades por onde
passavam, davam emprego, traziam o progresso, abriam o mundo aos
entdo isolados habitantes desses lugares perdidos pelo nosso interior, na
época muito dependentes da navegacéo fluvial ou maritima, de carruagens
e de tropas de mulas, todas lentas demais (Gerodetti; Cornejo, 2005, p. 10).

O fascinio e as promessas trazidas pelos trilhos ndo se restringiram a
algumas regides isoladas. O impacto das ferrovias, com suas inovagdes, beneficios
e contradi¢cdes, marcou diferentes momentos e espacos do pais. Para compreender
adequadamente o alcance dessas mudancas em Caxias do Sul, é preciso, antes,
olhar para o inicio da trajetoria ferroviaria no Brasil.

Desde o inicio, a construcdo das ferrovias exigiu a superacao de obstaculos
financeiros e técnicos. Conforme Finger (2013) e Kliemann (1977), esse
empreendimento ndo apenas respondia a demandas logisticas, mas integrava
esforcos para aproximar o Brasil de padrOes internacionais de modernizagdo e
fortalecimento do Estado.

O projeto ferroviario do Segundo Reinado exerceu influéncia decisiva em
iniciativas regionais posteriores, como a malha gaulcha, tanto na esfera operacional
guanto politica. Neste contexto, governo imperial passou, entdo, a adotar uma
politica de concessdes para ampliar investimentos e viabilizar as grandes obras do
periodo.

Ao final do século XIX e inicio do XX, a rede ferroviaria ganhou notavel
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expansao, impulsionada sobretudo por investimentos britanicos (ANEXO A). O
sistema priorizava a ligacdo entre areas produtoras, especialmente de café, acucar e
minérios, e 0s portos, superando as limitacdes da navegacao fluvial. Mesmo com os
avancos, a politica de concessdes dificultou a organizagdo e o crescimento
integrado da malha ferroviaria nacional.

A consolidacdo da rede ferroviaria gaducha refletiu interesses estratégicos e
econdmicos do Estado brasileiro no século XIX (ANEXO B). Conforme detalha o
Instituto do Patrimdnio Historico e Artistico do Estado do Rio Grande do Sul, IPHAE,
esse processo comecou a ganhar forma a partir de 1871.

O propdésito era proporcionar um sistema de transporte que atendesse as
demandas comerciais, protegesse as fronteiras e conectasse o sul ao restante do
pais (IPHAE, 2002, 2024). O primeiro trecho, ligando Porto Alegre a S&o Leopoldo,
foi inaugurado em 14 de abril de 1874, com um total de 33,75 quildmetros de
extenséo.

O exame do tracado inaugural, realizado a partir da prancha de Perfil
Longitudinal digitalizada no Museu do Trem de S&o Leopoldo, oferece informagdes
valiosas sobre os desafios e as escolhas técnicas presentes no inicio dessa historia.
A topografia plana entre Porto Alegre e S&o Leopoldo permitiu a ado¢cédo de um perfil
predominantemente retilineo, com curvas e declividades suaves.

Isso contribuiu para a reducdo dos custos e da complexidade construtiva.
Esse contexto minimizou a necessidade de cortes, aterros ou execucao de obras de
arte de maior porte. Tais elementos, por sua vez, representariam grandes desafios
na travessia das regides de serra.

A existéncia e a andlise dessa prancha, de grande formato, motivou a
realizacdo de recortes para viabilizar sua apresentacdo neste trabalho. As Figuras
03, 04 e 05 trazem, respectivamente, os trechos Porto Alegre—Canoas, Canoas—
Sapucaia e Sapucaia—S&o Leopoldo, permitindo uma apreciacdo detalhada do

relevo e das solugbes adotadas ao longo do percurso.
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Figura 3 — Fragmento da planta de Perfil
Longitudinal do trecho Porto Alegre—Sao
Leopoldo, RS (recorte do segmento
Porto Alegre—Canoas).

Fonte: Acervo do Museu do Trem de
Sao Leopoldo. Digitaliza¢do autorizada
pelo museu. Recorte e elaboragéo pela
autora (2024).




Figura 4 - Fragmento da planta de
Perfil Longitudinal do trecho Porto
Alegre—Séo Leopoldo, RS (recorte
do segmento Sapucaia-Esteio).

Fonte: Acervo do Museu do Trem de
Sao Leopoldo. Digitalizagdo
autorizada pelo museu. Recorte e
elaborado pela autora (2024).
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Figura 5 - Fragmento da planta de Perfil
Longitudinal do trecho Porto Alegre—S&o
Leopoldo, RS (recorte do segmento
Sapucaia- Sao Leopoldo).

Fonte: A acervo do Museu do Trem de
S&o Leopoldo. Digitalizag&o autorizada
pelo museu. Recorte e elaborado pela
autora (2024).
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Em contraste com a topografia favoravel de outras regides, a Serra Gaucha
impunha obstaculos construtivos significativos para a implantacdo ferroviaria. A
execucdo demandou operacdes complexas de engenharia, incluindo expressivos
movimentos de terra com cortes e aterros, detonacdes em formacgdes rochosas e
solucBes arrojadas para transpor as acentuadas declividades do terreno.

A Figura 06 documenta esse processo, registrando operarios e especialistas
em plena atividade durante a construgdo da Estrada de Ferro Caxias—Montenegro,
em 1909. O registro fotografico, demonstra a magnitude dos trabalhos realizados

naquele contexto geografico de elevada complexidade.

Figura 6 - Operarios e técnicos na construgdo da estrada de ferro

",.» S

Fonte: Fotografia de DomngosManuso. cervo: Rena Cals Mancuso isponvl m: .
caxiaspormancuso.blogspot.com. Acesso em: 10 nov. 2024.

Esse acervo fotografico e documental constitui fonte primaria de grande valor
para a analise das solu¢des de engenharia implementadas no periodo. Os registros
revelam ndo apenas os métodos empregados, mas também a organizacdo do
trabalho e a mobilizacdo de pessoal e materiais em um contexto de limitacdes
tecnoldgicas expressivas.

A observacdo atenta desses documentos histéricos elucida a magnitude do
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feito que representou a construcdo dessa ferrovia. Mesmo na contemporaneidade,
com recursos tecnoldgicos avancados, empreendimentos dessa envergadura
demandariam sofisticada capacidade operacional, rigoroso planejamento logistico e
expressivo aporte financeiro.

Quando contextualizada nos parametros disponiveis no inicio do século XX,
esta realizacdo assume dimensdo ainda mais impressionante. O feito revela a
competéncia do corpo cientifico e da for¢a de trabalho envolvidos que, em atuacéo
coordenada, superaram condi¢des topograficas adversas e restricdes instrumentais.
Assim, concretizaram, em prazos surpreendentemente exiguos, uma obra de
infraestrutura transformadora para a regiao.

Para compreender o contexto mais amplo da expansdo ferroviaria, €
necessario examinar a evolucdo histérica da malha regional. A primeira ferrovia
gaucha teve inicio em 1869, quando foi assinado contrato com John Mac Ginity para
sua construcdo e exploracdo. Em 1870, foi incorporada na Inglaterra a empresa The
Porto Alegre & New Hamburg Brazilian Railway Company Limited, responséavel pela
inauguracdo, em 1874, do primeiro trecho ferroviario entre Porto Alegre e S&o
Leopoldo (IPHAE, 2002).

Nas décadas seguintes, outras companhias expandiram as linhas férreas pelo
estado, até que em 1898 ocorreu o arrendamento da linha Porto Alegre-Uruguaiana
a Companhia Auxiliaire. Esta sociedade anbnima de origem belga, sediada em
Bruxelas, integrava o grupo Compagnie Générale des Chemins de Fer Secondaire,
gue ja operava sistemas ferroviarios na Europa e em outros continentes (DIAS,
1986).

O mapa esquematico de 1898 (Figura 07) demonstra que, naquele momento,
a configuracdo da malha conectava Porto Alegre apenas até Novo Hamburgo.
Paralelamente, as demais linhas se dispersavam pelo interior do estado sem
conexao direta com a capital. Em 1905, o contrato com a Auxiliaire foi ampliado,
consolidando sua posicéo na gestao ferroviaria estadual.

Contudo, a execucdao especifica do trecho Montenegro-Caxias seria realizada

por outra empresa contratada para este fim.
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Figura 7 - Mapa esquematico da Malha Ferroviaria do Rio Grande do Sul — situacdo em 1898,
com o arrendamento das Estradas de Ferro Federais pela Companhia Auxiliaire
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LINHA PORTO ALEGRE - NOVO HAMBURGO
. __ LINMA BARRA DO QUARAI - ITAGUI - (BGS)

Fonte: Adaptado de IPHAE (2002, p. 22).

A integracao completa entre as regides produtivas da serra e Porto Alegre sé
se consolidaria em 1910, conforme evidencia a Figura 8.
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Figura 8 - Mapa esquematico da Malha Ferroviaria do Rio Grande do Sul em 1910
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Fonte: Adaptado de IPHAE (2002, p. 22).

A cerimdnia de inicio da construcdo da primeira estrada de ferro na Provincia
de S&o Pedro do Rio Grande do Sul ocorreu em 26 de novembro de 1871,
representando um marco significativo para o desenvolvimento regional. Durante o
evento, o presidente da Provincia, Conselheiro Jer6bnimo Martiniano Figueira de
Mello, iniciou simbolicamente os trabalhos de construcdo. Este momento histérico
estd documentado no convite oficial mostrado na Figura 9, material que ilustra a

formalidade e a importancia atribuida a ocasido pelas autoridades provinciais.
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Figura 9 - Convite para a cerimobnia de inicio dos trabalhos e langamento da pedra fundamental,
para a construcdo da Estagéo Ferroviaria de Sao Leopoldo em 26/11/1871

E;cr.lp:-ﬂrlnﬁiu Companbia da fstrada de Ferro
Brasileira de Porto-Alegre ¢ Nove Mamburgo

A R e
g, L

e = -|{-I|-r B ﬁ"' "7{’::_.‘-'“-1-'--'-1-"" = -q-w-:_q-.-.-.o-
.lI:.ﬂ.-.lf-..{E.li{; Mﬁhﬁuﬁmﬂ#uﬂjw- .,.-':Efm...-"?."ﬁ.!d";r
rﬁf##ﬁ-—’-!qﬁ A pevsaerie oem v o T pdnaddn
-l"" --M o il l'“-!'n'l‘{ﬁ-ﬂ'
_.-"E"'-"""'“-"""'""'E_.-"""e-"-' Jr‘f.-l'-".:.'-..l.-n'-':—.-nrl:: rﬂ-__rf“‘

Ew-fmu'i:- 'E"u -

r- p‘:‘.iﬁ:; -Lp-c -.-r'-.r.rﬁ:f-.-ulﬂ’ _;_.-ﬁfi..-u_.-
l'i_ggi::..-'—;.'r"_if __..r-"'- --ﬂefp.._._..-.-._.:i‘r_'-:‘r{ﬂ{-..

ﬂﬁ;;)ﬂé‘.g("' ..t.":f . -f.g-'-;-;a"'a ﬁfﬂ i | ——

o .-'.a-f:?-—,-;.ﬂ: r'f-‘:..";.- —
Mluﬁf"’; “ ﬁ%#

i e e

-z L

Fonte: Winckler (entre 1980 e 2023).

41 DA COLONIZACAO AOS CAMINHOS INICIAIS: O PERIODO PRE-
FERROVIARIO (1875-1905)

O processo de ocupacéo territorial da Regido Nordeste do Rio Grande do Sul
foi consolidado com a chegada de imigrantes europeus a partir de 1875, com
expressiva presenca italiana. Esta area, devido a sua localizacdo geogréfica e
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caracteristicas topograficas, apresentava obstaculos consideraveis para 0 acesso e
povoamento espontaneo. A presenca desses contingentes europeus foi essencial
para superar tais obstaculos e estabelecer um assentamento efetivo nessa parte do
estado (Machado, 2001).

Esta colonizacdo diversificada ndo sO trouxe novas comunidades, mas
também impulsionou transformacdes econdmicas e sociais profundas que
pavimentaram o caminho para o desenvolvimento subsequente da regido. A vinda
destes imigrantes foi motivada por uma visdo idealizada do Novo Mundo, como
observa Grosselli: “A América era vista como possibilidade de mudanca radical e
para melhor, da vida dificultosa de todos os dias, uma catarse que teria podido zerar
as desgracas quotidianas para recolocar tudo sobre a bitola do otimismo” (Grosselli,
1987, p. 91).

Esta perspectiva idealizada do continente americano constituiu poderoso
motor migratério para familias inteiras que enfrentavam dificuldades econdémicas e
sociais na lItalia do século XIX. Segundo Machado (2001), no contexto brasileiro, a
politica imigratdria respondia a multiplas necessidades: substituicdo da méo de obra
escravizada em processo de abolicdo, ocupacédo de terras consideradas devolutas e

incremento das atividades comerciais e industriais emergentes.

Figura 10 - Travessia de imigrantes em trecho do rio Cal, final do século XIX. Autoria desconhecida
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A Figura 10 revela uma das muitas adversidades enfrentadas pelos
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imigrantes em sua jornada: a travessia do rio Cai. Esta etapa determinante no
percurso entre Porto Alegre e as colbnias da Serra ndo era apenas um obstaculo
fisico, mas também simbolizava a transi¢cdo para a nova vida que os aguardava nas
terras coloniais.

As limitacbes de locomocao, retratadas nesta fotografia historica,
continuariam sendo um dos principais entraves ao progresso local nas décadas
seguintes. Mais que um simples ponto de embarque e desembarque, este porto
fluvial representava a ténue linha que conectava o mundo colonial ao restante da
provincia. Ali, entre sacas de produtos coloniais e mercadorias vindas da capital,
pulsava a vida econémica da nascente comunidade.

A Provincia de Sdo Pedro do Rio Grande do Sul acolheu um contingente
significativo desses imigrantes, oriundos principalmente da peninsula italica, entre
1875 e 1914. No contexto do século XIX, conforme analisado por Pesavento (1994),
havia um esforco do governo para reduzir a influéncia das elites tradicionais locais,
equilibrando o poder socioecondmico no territério.

Além disso, buscava-se diversificar a producéo, introduzindo novas culturas e
atividades. Essa mudanca visava néo so fortalecer a economia interna, mas também
diminuir a dependéncia de produtos importados, contribuindo para um equilibrio
mais saudavel na balanca comercial.

Em 1870, por ato de 24 de maio, o Presidente da Provincia, Jodo Sertorio,
criou as colénias Conde d'Eu e Dona Isabel em uma area de 32 léguas cedidas pelo
Governo Imperial. Nesse mesmo ano, foi incumbido ao Major Palmeiro a
responsabilidade de discriminar, medir e demarcar lotes nas colbnias referidas. Em
1875, estabeleceu-se a colonia Fundos de Nova Palmira, que posteriormente seria
conhecida como Caxias.

Os imigrantes, em sua maioria agricultores e artesdos, adaptaram suas
técnicas agricolas simples e de artesanato as condi¢des locais. Eles produziam
diversos itens como utensilios, moveis, vinhos, além de produtos de curtume e
olarias (Nor; Maschio, 1982). Entre as esculturas em madeira, as autoras
mencionam imagens de santos, evidenciando a presenca significativa da
religiosidade catélica no cotidiano colonial.

A partir destes registros, € possivel inferir que esta diversidade artesanal
desempenhou dupla funcdo. Além de seu papel econdmico imediato, contribuiu para

o fortalecimento dos lagos culturais e comunitarios. Estes elementos constituiram
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importantes fatores de coesdo social em um contexto de adaptacdo a um territério
desconhecido.

Esta interpretagdo encontra respaldo nos estudos de Manfroi (2001), que
destaca o papel das praticas culturais e religiosas na manutencdo da identidade
coletiva dos imigrantes italianos na serra gaucha.

Os estudos de Frosi e Mioranza (1975) sobre a evolucdo econdbmica da
regido colonial italiana identificam trés fases distintas em seu desenvolvimento. A
primeira, correspondente ao periodo abordado nesta se¢do (1875-1910),
caracterizou-se por uma economia predominantemente agricola de subsisténcia.

Nesta fase inicial, os colonos produziam primordialmente para o consumo
familiar, comercializando apenas os excedentes. Este modelo produtivo estabeleceu
as bases econdémicas que, posteriormente, seriam transformadas com a chegada da
ferrovia.

Criada para receber imigrantes, desde cedo a Col6nia Caxias aspirou a boas
estradas. Estas eram necessarias para garantir ndo s6 a comunicacdo com outras
localidades, mas também a circulacdo interna, ligando a sede as linhas, léguas e
travessodes. Inicialmente foi aberta a estrada Visconde do Rio Branco. Ela partia dos
entroncamentos das atuais avenidas Julio de Castilhos com Marechal Floriano e

findava em Sao Sebastido do Cai.
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Figura 11 - Cais do Porto (1888) - Sao Sebastido do Cai, RS

Fonte: Acervo Museu Histoérico Vale do Cai.

A Figura 11 mostra o Cais do Porto em S&o Sebastido do Cai em 1888, ponto
estratégico para o escoamento da producédo colonial. Este porto fluvial representava
o principal elo de ligacdo entre a regido colonial e a capital, Porto Alegre,
evidenciando a importancia do transporte hidroviario antes da chegada da ferrovia.

Conforme documenta Machado (2001), na década de 1880, a colonia de
Caxias foi elevada a condicdo de 5° distrito do municipio, mantendo essa condicéo
até 1890, quando alcancou a emancipacédo e passou a se chamar oficialmente Vila
de Santa Tereza de Caxias. Apesar dessa autonomia politica, sua economia ainda
dependia fortemente do comércio externo via Sdo Sebastido do Cai, que, devido a
sua localizacéo estratégica, era a principal conexdo com Porto Alegre.

A regido experimentou um crescimento econémico significativo no final do
século XIX e inicio do século XX. Mesmo enfrentando contingéncias estruturais,
como a dependéncia de meios de transporte rudimentares e estradas em condicdes
precarias, Caxias do Sul conseguiu criar um ambiente propicio ao desenvolvimento
industrial. Em 1900, a presenca de 223 estabelecimentos industriais e 168 casas

comerciais demonstrava o dinamismo econdomico local.
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No final do século XIX, ap0s os entraves iniciais na formacdo da Colbnia
Caxias, a "Villa" ja contava com mais de 100 estabelecimentos comerciais. No
entanto, continuavam a existir fortes demandas por melhorias na infraestrutura local
(Machado, 2001).

A Figura 12 mostra uma visdo parcial de Caxias do Sul em 1880, com a
estrada central que se tornou a Rua Silveira Martins, conhecida também como "Rua
Grande" e atual Avenida Julio de Castilhos, revelando os primeiros tracos do
crescimento urbano.

Outra representacdo importante € a vista da antiga Col6nia Caxias, capturada
em uma pintura de V. Gervasio, possivelmente produzida em 1880, e reproduzida
fotograficamente por Domingos Mancuso. Este registro retrata a Rua Silveira Martins
e foi utilizado na construcao da réplica de Caxias 1886, no Parque da Festa da Uva
(Figura 13).

Segundo Renan Carlos Mancuso, neto do fotégrafo Domingos Mancuso e
autor do Blog Caxias por Mancuso, essa pintura "somente se tornou conhecida
através da foto reproducdo de Domingos Mancuso" (Mancuso, 2024, [s./p.]).
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Figura 12 - Visao parcial de Caxias do Sul em 1880
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Fonte: Fotografia de Domingos Mancuso. Acervo: Renan Carlos Mancuso. Disponivel em:
caxiaspormancuso.blogspot.com. Acesso em: 10 nov. 2024.

Figura 13 - Vista parcial da antiga Col6nia Caxias. Atual Av. Julio de Castilhos. Ano 1880
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Fonte: Reprougéo em Fotografia de V. Gervasio por Domingos Mancuso. Acervo: Renan Carlos
Mancuso. Disponivel em: caxiaspormancuso.blogspot.com. Acesso em: 10 nov. 2024.
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Um simbolo inconfundivel da colonizacéo italiana no Rio Grande do Sul é a
fotografia da Familia Boff, tirada em 1904, que destaca figuras importantes da época
(Figura 14). Esse retrato foi exibido em varios filmes e documentéarios, além de ter
sido capa da revista Historia da Biblioteca Nacional, na edicdo de setembro de 2013.

Figura 14 - Vida Colonial - Familia Boff
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Fonte: Fotografia de Domingos Mancuso. Acervo: Renan Carlos Mancuso. Disponivel em:
caxiaspormancuso.blogspot.com. Acesso em: 10 nov. 2024.

A riqueza historica capturada nos documentos visuais da época ressalta tanto
0 progresso quanto as adversidades enfrentadas pela populacdo colonial. A
infraestrutura precaria impactava diretamente o cotidiano e limitava o
desenvolvimento regional.

Estas condi¢cGes evidenciam o contexto que antecedeu a chegada da ferrovia,
cuja implantacdo representaria uma transformacao significativa nas dinamicas
econOmicas e sociais locais. As limitacdes dos meios de transporte disponiveis até
entdo constituiam um dos principais entraves a expansao comercial e industrial da
regido, problema que seria parcialmente solucionado com a nova infraestrutura
ferroviaria. “As estradas eram péssimas, sendo comum apresentarem trechos

intrafegaveis. A producdo escoava em lombos de burros e carretas até Sé&o
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Sebastido do Cai, de onde seguia em embarcacdes fluviais até Porto Alegre”
(Ancarani, 1905, n. 19).

Este cenario de precariedade logistica gerava consequéncias econdmicas
expressivas, incluindo perdas de mercadorias durante o transporte, o que tornava o
escoamento da producdo ndo apenas arriscado, mas também financeiramente
oneroso (Jornal O Caxiense, 13 de novembro de 1897, p. 2-3). O relato
contemporaneo de Pesciolini (1914) ilustra vividamente as dificuldades enfrentadas
pelos colonos:

Pessoas e moradores, para chegar a Capital, tinham que percorrer 66
quildmetros a cavalo, ou em carreta, por estradas normalmente péssimas
até Sao Sebastido do Cai e la embarcar em um vapor que em 8 a 10 horas,

sobre o rio Cai, percorria os 122 quilémetros que os separa de Porto Alegre.
(Pesciolini, 1914, n. 19).

A questdo da circulacdo e do transporte, embora ndo conceituada como
"mobilidade"” no século XIX, constituia preocupacédo central para os habitantes da
zona colonial, como evidenciam os relatos e documentos da época. Os jornais
locais, como O Caxiense, frequentemente publicavam artigos sobre as dificuldades
de deslocamento e suas consequéncias econdmicas (Giron, 1996).

As correspondéncias entre liderancas coloniais e autoridades provinciais
também revelam a centralidade desta questdo, com repetidos pedidos de melhorias
nas estradas e caminhos (Machado, 2001).

Estas evidéncias histéricas dialogam com o que a literatura contemporanea
viria a sistematizar como estudos de mobilidade. Quando Tagore e Skidar (1995)
definem mobilidade como a capacidade de deslocamento entre diferentes
localidades, condicionada pelo desempenho dos sistemas de transporte, oferecem
um quadro conceitual que nos ajuda a compreender, sem anacronismos, a
dimenséo dos obstaculos enfrentados pelos colonos.

A precariedade das estradas e a auséncia de meios de transporte eficientes
representavam ndo apenas dificuldades logisticas, mas verdadeiros entraves a
circulacdo de pessoas, mercadorias e ideias, afetando multiplas dimensfes da vida
social e econdmica regional.

Neste contexto de isolamento relativo e dificuldades logisticas, a intervencéo
politica tornou-se decisiva para as perspectivas de crescimento regional. Julio de

Castilhos, entdo Presidente do Estado do Rio Grande do Sul, demonstrou percepc¢ao
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estratégica ao reconhecer o potencial econdémico do territorio colonial e identificar na
precariedade dos transportes um relevante gargalo a ser superado.

Em 1885, durante visita oficial ao territério, pdde avaliar pessoalmente tanto o
dinamismo econdmico local quanto os desafios infraestruturais que limitavam sua
expansdo plena. Impressionado com o0 progresso alcancado apesar das
adversidades, foi nesta ocasido que ele conferiu a localidade a designacédo de
"pérola das colbnias".

A visita oficial tinha duplo propésito, qual seja diagnosticar o avanco das
principais colénias e implementar sua politica governamental, que priorizava a
imigracao e os transportes como motores de progresso. Foi nesse contexto histérico
que a futura Caxias recebeu a promessa da tdo almejada ligacdo ferroviaria com
Porto Alegre (Machado, 2001).

4.2 TRILHOS NA SERRA: DESAFIOS TECNICOS E EXECUCAO DA FERROVIA
MONTENEGRO-CAXIAS (1898-1910)

Com o0 avanco da ocupacéao e do desenvolvimento econémico, especialmente
nas areas de colonizacao italiana, o governo estadual lancou, ainda em 1898, a
concorréncia para o prolongamento da Estrada de Ferro Porto Alegre—Novo
Hamburgo até Caxias do Sul. Tal iniciativa esteve alinhada ao crescimento industrial
e agricola da zona colonial, consolidando a ferrovia como elemento essencial para o
escoamento da producao e a integracao dos novos centros urbanos (IPHAE, 2002).

Esse estagio de expansao foi resultado do arrendamento, em 1898, das
Estradas de Ferro Federais a Companhia Auxiliaire, uma sociedade andnima de
origem belga, com sede em Bruxelas. A empresa era parte do grupo Compagnie
Générale des Chemins de Fer Secondaire, que atuava na Europa e em outros
continentes, conforme registrado por Dias (1986).

Os estudos iniciais para a concretizacdo da promessa de Julio de Castilhos
previam que a estrada de ferro para Caxias partisse de Novo Hamburgo, o que
posteriormente foi alterado, definindo-se a implementagcdo do ramal a partir de
Montenegro, sob a justificativa de abranger um numero maior de localidades
(IPHAE, 2002).

Em outubro de 1905, foi assinado em Santa Maria o contrato de empreitada

entre a Compagnie Auxiliaire de Chemins de Fer au Brésil e a Empresa Oppitz &
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Gomes. A companhia belga, arrendataria da quase totalidade das ferrovias no Rio
Grande do Sul naquele periodo, contratou a execucédo de parte da nova estrada de
ferro destinada a conectar a nascente industria do territério colonial as principais
pracas de comércio do Estado. A empresa contratada foi formada por apenas dois
sécios: o0 engenheiro Fernando Oppitz, austriaco naturalizado brasileiro, e o
espanhol Constantino Gomes. Segundo Kliemann (1977), esta sociedade
empresarial foi criada especificamente para realizar esta empreitada, tendo sido
dissolvida em 1911, apenas um ano apds a concluséo do trecho ferroviario.

Machado (2001) analisa como a ferrovia Montenegro-Caxias representou um
elemento transformador para a area colonial do nordeste gaucho,
predominantemente ocupada por imigrantes italianos e seus descendentes. A autora
destaca que, ao conectar esta regido aos principais centros comerciais do estado, a
linha reduziu significativamente o isolamento geografico que caracterizava o territorio
desde sua colonizacédo na década de 1870.

Esta nova infraestrutura acelerou o escoamento da producédo local,
especialmente vinhos, grédos e produtos manufaturados, e intensificou as trocas
comerciais e culturais com outras localidades.

A implementacao deste eixo ferroviario, segundo a mesma pesquisadora, nao
foi obra do acaso, mas resultado de uma politica deliberada do governo estadual.
Iniciada durante a administracdo de Julio de Castilhos e continuada por Borges de
Medeiros, a implantacdo da estrada de ferro Montenegro-Caxias do Sul refletia os
preceitos positivistas que orientavam a gestdo publica galcha naquele periodo.
Estes governantes adotaram medidas estratégicas para incrementar a
industrializacdo e acelerar o desenvolvimento regional, entre as quais figurava a
modernizacao dos meios de transporte.

Ao dotar Caxias do Sul com o que havia de mais eficaz em termos de
infraestrutura de transportes, o0 governo estadual demonstrava reconhecer o
potencial econdmico da zona e investia deliberadamente em seu futuro industrial.

As obras tiveram inicio ap0s a contratacdo das empresas Irméos Corréa e
Legendre, que ficou responsavel por metade do trecho, e Oppitz & Gomes, que
executou os trabalhos do restante do percurso até Caxias (IPHAE, 2002, p. 75).

Em contraste com a relativa facilidade topografica do trecho Porto Alegre—Sao
Leopoldo, a Serra Gaucha apresentava obstaculos construtivos substanciais para os

padrdes técnicos do inicio do século XX. A implantacdo da linha férrea exigiu cortes
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em formacdes rochosas, superacdo de gradientes acentuados e a execucdo de
obras de arte em terreno acidentado.

Estas intervengbes foram realizadas predominantemente com forca de
trabalho manual, empregando técnicas tradicionais de escavacdo, desmonte de
rochas e movimentacdo de terra. Os operarios utilizavam ferramentas como
picaretas, pas, marretas e explosivos rudimentares para os cortes mais dificeis,
enquanto a tracdo animal era empregada para o transporte de materiais em
distancias curtas.

As Figuras 15 a 22 documentam esses momentos, mostrando operarios e
técnicos conduzindo as atividades que atestam o intenso esforco manual e a

engenhosidade logistica que caracterizaram esta fascinante empreitada.

Figura 15 - Equipe técnica em trecho das obras da estrada de ferro Montenegro a Caxias. Ano 1908

NS i .
Fonte: Fotografia de Domingos Mancuso. Acervo: Renan Carlos Mancuso. Disponivel em:
caxiaspormancuso.blogspot.com. Acesso em: 10 nov. 2024.
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Figura 16 - Os trabalhadores da ferrovia. Ano 1909
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Fonte: Fotografia de Domingos Mancuso. Acervo: Renan Carlos Mancuso. isponlvel em:
caxiaspormancuso.blogspot.com. Acesso em: 10 nov. 2024.

)

Figura 17 - Secdo de desmonte de maci¢o rochoso. Ano 1909

Fonte: Fotografia de Domingos Mancuso. Acervo: Renan Carlos Mancuso. Disponivel em:
caxiaspormancuso.blogspot.com. Acesso em: 10 nov. 2024.
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Figura 18 - Obras de terraplanagem da extenséo da via. Ano 1909
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Fonte: Fotografia de Domingos Mancuso. Acervo: Renan Carlos Mancuso. Disponivel em:
caxiaspormancuso.blogspot.com. Acesso em: 10 nov. 2024.

Figura 19 - Técnicos supervisionando a etapa construtiva. Caxias do Sul. Ano 1909

Manciis
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Fonte: Fotografia de Domingos Mancuso. Acervo: Renan Carlos Mancuso. Disponivel em:
caxiaspormancuso.blogspot.com. Acesso em: 10 nov. 2024.



103

Figura 20 - Imagem de obras de execucéo de taludes, 1909

Fonte: Fotografia de Domingos Mancuso. Acervo: Renan Carlos Mancuso. Disponivel em:
caxiaspormancuso.blogspot.com. Acesso em: 10 nov. 2024.

Um aspecto marcante desse empreendimento, documentado na Figura 21,
era o carater autorreferente do processo, uma vez que a propria composi¢cdo em
construcdo transportava 0s materiais necessarios para estender a linha. Como
indica a legenda da fotografia, "O trem transportando sua estrada” registra etapas
finais dos trabalhos, entre o término de 1909 e inicio de 1910, quando a locomotiva
avangava conduzindo dormentes e trilhos para a conclusdo dos ultimos quildmetros

da estrada de ferro ligando Caxias a Montenegro.
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Figura 21 — “O TREM TRANSPORTANDO SUA ESTRADA". Construgéo dos ultimos quildmetros de
trilhos. Entre o final do ano de 1909 e 1910

Fonte: Fotografia de Domingos Mancuso. Acervo: Renan Carlos Mancuso. Disponivel em:
caxiaspormancuso.blogspot.com. Acesso em: 10 nov. 2024.

As imagens apresentadas documentam ndo apenas um feito notavel de
engenharia, mas um capitulo fundamental na transformacdo socioecondémica da
regido serrana. A concluséo da linha férrea Montenegro-Caxias em 1910 representa
a materializacdo de um projeto modernizador que transcendeu suas dimensdes
técnicas.

Em um periodo em que o Brasil buscava consolidar sua infraestrutura de
locomocgdo, esta obra exemplifica a convergéncia entre politicas publicas
desenvolvimentistas, diversos saberes técnicos e aproveitamento da forca de
trabalho local. A ferrovia, ao vencer os contrafortes da Serra Gaulcha, ndo apenas
conectou geografias antes isoladas, mas também integrou economias, culturas e
possibilidades produtivas.

O legado desta realizacao perdura principalmente nas mudancas territoriais e
econbmicas que desencadeou, tendo estabelecido padrbes de ocupacdo e
progresso que continuam a moldar a configuracao territorial contemporanea. Mesmo
apos as profundas alteracdes nos sistemas de locomocgéo ocorridas ao longo do
século XX, os impactos estruturais desta infraestrutura ferroviaria permanecem
evidentes na organizacdo espacial e no dinamismo econdmico da area serrana

gaucha.
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4.3 A ESTACAO FERREA COMO VETOR DE TRANSFORMAGCAO URBANA E
ECONOMICA (1910-2025)

A inauguracgdo da Estagdo Férrea de Caxias do Sul em 1° de junho de 1910
marcou o inicio de um novo capitulo na histéria da cidade, representando a
materializacdo do projeto modernizador discutido na secdo anterior. Este evento,
que sucedeu a notavel empreitada de construcédo da linha férrea através do relevo
acidentado da regido serrana, foi celebrado como momento de ruptura histérica pela
comunidade local. O artigo "Nova Era", publicado no periédico O Brazil, simboliza
eloquentemente a percepc¢ao coletiva deste momento transformador. Em sua edi¢éao
de 1° de junho de 1910, o jornal registrou: "Caxias desperta hoje, engalanada e
numa vibracdo harmoénica de supremo entusiasmo. Ei-la, ai estd convertida em
realidade a maior aspiracdo deste povo laborioso — a civilizadora do caminho de
ferro" (O Brazil, 1910, p. 01-02).

Machado (2001, p. 180) sintetiza o significado deste momento ao observar
que "a conclusdo e inauguracdo da estrada de ferro permitia que Caxias saisse do
isolamento a que se encontrava desde sua fundacéo”. De fato, o encurtamento das
distancias e a ruptura do isolamento geografico foram os impactos iniciais mais
perceptiveis, reconfigurando as condicdes de comunicacdo do municipio e
facilitando o intercambio com outras localidades.

A ferrovia atuou como catalisador para o crescimento industrial, agricola e
comercial, simplificando o escoamento da producdo local e atraindo novos
empreendimentos. Nesse contexto, NOr e Maschio (1982), ao analisarem o0s
registros da Associacdo dos Comerciantes, documentam como a chegada dos
trilhos reconfigurou as relagbes comerciais e impulsionou novos padrdes de
ocupacao territorial. O progresso econdmico trouxe consigo a necessidade de
expansao e revisdo do ordenamento urbano, com o surgimento de novos bairros,
densificacdo das areas ja habitadas e demanda crescente por infraestrutura, como
observa Tronca (2022) em sua obra, que documenta esta transformacao.

Considerando estes impactos profundos e duradouros, esta se¢cao examina a
trajetoria centenaria da Estagdo Férrea (1910-2025), destacando seu papel como
elemento estruturante do progresso urbano e o processo de sua transformacao em
patrimoénio cultural oficialmente reconhecido. A anélise fundamenta-se em um

conjunto diversificado de fontes primarias, incluindo periédicos locais, atas da
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administracdo municipal, registros fotograficos e documentos técnicos da Viacéo
Férrea do Rio Grande do Sul, buscando reconstruir os significados histéricos
atribuidos a este espaco ao longo do tempo e compreender as camadas de valor
patrimonial que justificaram seu tombamento, apesar da problemética desconexao
com a memoria coletiva contemporanea identificada nesta pesquisa.

Para demonstrar a ruptura entre o significado historico original da ferrovia e
sua atual percepcao pela comunidade, é fundamental recuperar a dimenséo
transformadora que essa edificacdo representou em seu momento inaugural. A
reconstrucdo desse marco historico, ofuscado na memoria coletiva contemporanea,
conforme identificado em nossa problemética, permite dimensionar a magnitude da
perda simbdlica ocorrida ao longo do tempo. O cenario estava meticulosamente
preparado para o evento que ampliaria significativamente as possibilidades de
crescimento de Caxias. Blume (2010), em sua crdnica retrospectiva, reconstroi

vividamente a atmosfera e o significado daquele dia histérico:

Caxias do Sul - Embora fosse quarta-feira, Caxias do Sul vestiu trajes
dominicais naquele 1° de junho de 1910. Ha dias os moradores do
municipio, cujo sonho era ser cidade, preparavam vestidos, fatiotas e
chapéus, especialmente chapéus, pois o que levavam na cabeca dava fé de
que estavam afinados com a moda europeia. O lugarejo também estava ha
dias sendo enfeitado. O objetivo era nobilissimo: recepcionar o trem,
marcado para apitar na recém-construida Estacdo Férrea as 15h40min.
Ninguém em sé consciéncia deixaria de comparecer ao evento. Com efeito,
nao ha registro de que alguém tenha arrumado programa melhor (Blume,
2010, [s./p.]).

Esta descricdo, embora elaborada um século apds o acontecimento, captura
0 sentimento de expectativa e reconfiguragcdo que permeava a comunidade. A
chegada do trem ndo representava apenas um novo meio de transporte, mas
simbolizava a conexdo de Caxias com o mundo moderno, o fim da clausura
geografica que caracterizara sua existéncia desde a fundacdo. A cerimdnia de
inauguracao, segundo Machado (2001), contou com grande festividade para receber
0 primeiro trem que chegou a Caxias.

A composicao ferroviéria trouxe autoridades estaduais e convidados especiais
da gestdo de Carlos Barbosa Gongalves, presidente do estado e lider do Partido
Republicano Rio-grandense. O jornal O Brazil (1910, p. 1-2) descreveu o evento
como "um momento de consagracéo do progresso e da modernidade que finalmente
alcancava os contrafortes da serra". Nor e Maschio (1982) destacam que a

celebracéo transcendeu o carater meramente protocolar, convertendo-se em uma
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genuina manifestacdo de jubilo coletivo, como demonstra o registro fotografico na

Figura 22.

Figura 22 - Festividades na inauguragéo da Estagéo
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Fonte: Acervo AHMJSA.

O simbolismo da chegada dos trilhos foi ainda amplificado por outro
acontecimento histérico simultdneo: no mesmo dia da inauguragdo, a “Villa” foi
elevada a categoria de cidade, em reconhecimento ao impacto transformador
modernizador que a linha férrea prometia. A Figura 23 ilustra essa mudanc¢a com o
telegrama enviado pelo presidente do Estado, Dr. Carlos Barbosa Gongalves.

Essa sincronia entre a inauguracao da estacao e a elevacéo a cidade néo foi
casual. O Decreto Estadual n® 1.607, de 30 de abril de 1910 destaca essa relacéo
em seu preambulo, ao afirmar que “[...] o movimento comercial e industrial, da Villa

de Caxias cada vez avulta mais, principalmente apds a sua ligacédo férrea a outros
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centros, considerando também que este municipio conta actualmente populacéo
superior a trinta e duas mil almas [...].” (ANEXO C).

Figura 23 - Telegrama do presidente do Estado, Dr. Carlos Barbosa Gongalves, enviado a Caxias,
comunicando a elevacéo da vila a categoria de cidade

Fonte: AHMJSA.

N

Essa mencao explicita a conexdo ferroviaria como fator chave para a
concessdo do status de cidade demonstra a visdo administrativa da época, que
percebia o trem como um agente de modernizacdo e avanco urbano. Os dados
populacionais do periodo evidenciam a expansdo demografica que ja ocorria antes
da chegada dos trilhos (ANEXO D). Estes dados estédo sintetizados na Tabela da
Figura 24.
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Figura 24 - Tabela da evolucao da populacédo de Caxias (1900-1920)

_ VARIACAO
ANO POPULAGAO | = = "
1900 24.997 -
1907 34.452 37,80%
1908 36.068 4,70%
1909 37.760 4,70%
1910 39.531 4,70%

Fonte: Dados em Brasil (1905, p. 85; 1928, p. 342). Elaborado pela autora (2024)
Para melhor visualizagcdo da tendéncia de crescimento populacional e seus

periodos de aceleracdo, os mesmos dados foram representados graficamente na

Figura 25.

Figura 25 - Crescimento populacional da Villa de Santa Tereza de Caxias de 1900 a 1910

Fonte: Dados em Brasil (1905, p. 85) para dados de 1900; Brasil (1928, p. 342) para dados de
1907 a 1910.

O aumento populacional entre 1900 e 1907 mostrou-se acentuado, com
incremento de 37,8%, passando de aproximadamente 24.997 para 34.442
habitantes. Tal expansdo deve ser analisada considerando dois fatores
complementares. Primeiramente, a ampliacao territorial do municipio com a criagao

e anexacao de novos distritos. Nova Milano foi incorporada pelo Ato Municipal n.°
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38, de 25 de setembro de 1902. Nova Padua, por sua vez, foi anexada pelo Ato
Municipal n.° 57, de 28 de janeiro de 1904. Em segundo lugar, a expectativa da
chegada da estrada ferroviaria possivelmente atraiu novos habitantes em busca das
oportunidades econdmicas que se vislumbravam.

A divisdo administrativa de 1911 ja apresentava o territorio municipal
constituido por quatro distritos: Caxias, Nova Milano, Nova Padua e Nova Trento.
Esta organizagao refletia a crescente importancia regional da nova cidade e
estabelecia as bases territoriais sobre as quais a influéncia dos trilhos se faria sentir.

A configuracdo urbana inicial do entorno da estacéo refletia sua centralidade
na vida econbmica e social da recém-elevada cidade. O edificio da estacao,
construido com influéncias da arquitetura ferroviaria europeia, destacava-se na
paisagem urbana ainda predominantemente composta por construcbes de madeira
(Figura 26). Este contraste arquitetbnico materializava visualmente a transicao entre

0 passado colonial e o futuro modernizador que a nova conexao prometia.

Figura 26 - Registro da inauguracéo da ferrovia. A estacao integrada a paisagem urbana. 1910
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Fonte: Fotografia de Domingos Mancuso. Acervo: Renan Carlos Mancuso. Disponivel em:
caxiaspormancuso.blogspot.com. Acesso em: 10 nov. 2024.
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Os impactos imediatos da chegada da ferrovia manifestaram-se em mdltiplas
dimensdes da vida urbana. No aspecto econdmico, a nova conexdo ferroviaria
permitiu a intensificagdo do comércio com outras regides e o escoamento mais
eficiente da producgéo local. Esta transformacdo é evidenciada nos estudos de
Machado, que destaca o crescimento significativo das exportacbes apos a
inauguracao da linha férrea ao observar que “As exportacdes de produtos coloniais
também cresciam de forma significativa, especialmente depois da inauguracdo da
estrada de ferro em 1° de junho de 1910, que passou a ligar o Municipio de Caxias a
Capital do estado” (Machado, 2001, p. 118-119).

Este incremento nas exportagcbes foi acompanhado por uma relevante
ampliacdo do setor industrial, criando um ciclo virtuoso de progresso econdmico.
Analisando este periodo de crescimento acelerado, Giron (1979, p. 86) documenta a
diversificacdo produtiva que ocorreu nas primeiras décadas apds a chegada do trem,
ao registrar que “O crescimento da industria colonial se faz de modo intenso até
1925. De 1913 a 1925 surgem quatro industrias metalargicas, fabricas de produtos
quimicos, de erva mate, de velas, de chapéus de cola, de tecidos e mesmo uma
charqueada.”

Este avanco industrial pode ser interpretado como consequéncia direta da
maior facilidade de escoamento da producdo e da importacdo de maquinério e
matérias-primas proporcionadas pela ferrovia. O que se observa é um processo de
diversificacao produtiva que ultrapassa a economia colonial tradicional, incorporando
elementos da industrializacdo moderna que caracterizaria a identidade econdémica
da regido nas décadas seguintes.

Para além dos aspectos econémicos, a ferrovia representou uma profunda
transformacdo sociocultural em cidades interioranas brasileiras, fenbmeno que se
manifestou claramente em Caxias do Sul. Esta dimensao social da estacdo como
espaco de encontro e novidade é capturada por Schoppa em sua analise sobre o
impacto cultural das ferrovias no interior do Brasil: “O apelo popular do trem era
muito grande, sobretudo nas localidades do interior brasileiro. Ir & estagéo era, antes
do radio e da televisdo, o contato humano mais importante com as pessoas, com 0
novo” (Schoppa, 2003, p. 9).

Esta observagdo sobre o contexto nacional encontra ressonancia especifica
nos perioédicos locais da época, como o jornal Cidade de Caxias, que

frequentemente noticiava chegadas e partidas de personalidades, bem como a
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movimentacdo de mercadorias e correspondéncias (Cidade de Caxias, 1911-1912).
Estas noticias, que ocupavam espaco significativo nas paginas do periédico,
demonstram como a estacdo se tornara um ponto focal da vida social urbana. A
estacdo ferroviaria de Caxias transformou-se, assim, ndo apenas em um
equipamento de locomocédo, mas em um verdadeiro espaco de sociabilidade,
alterando padrdes de convivéncia e interacdo e reconfigurando as praticas culturais
da comunidade local.

A introducdo da ferrovia pode ser compreendida, portanto, como uma
inovacdo tecnoldgica e social determinante para a modernizacdo da sociedade
caxiense, conforme sugerem as evidéncias analisadas. Os registros historicos e
periédicos da época, como "O Brazil" (1909-1924), indicam que ela ndo apenas
substituiria gradualmente as carrogas coloniais e o transporte por mulas em estradas
irregulares, mas também facilitaria a circulacdo de pessoas, ideias, equipamentos e
insumos, ampliando o acesso ao mundo exterior e reconfigurando as relacdes
sociais locais. Esta interpretacdo encontra respaldo tanto nos documentos oficiais
que justificaram a elevacdo de Caxias a categoria de cidade quanto nas
manifestacbes da imprensa local sobre o impacto da ferrovia no cotidiano da
populacao.

Na dimensdo urbanistica, a andlise comparativa de registros cadastrais e
plantas histéricas (Figuras 27 a 30) revela uma clara correlacdo entre a implantacéo
da ferrovia e os padrdes de expansao urbana de Caxias do Sul entre 1880 e 1948.
As plantas utilizadas neste estudo, extraidas do livro "Construindo uma cidade:
Histéria de Caxias do Sul - 1875/1950" de Maria Abel Machado e do Arquivo
Histérico Municipal Jodo Spadari Adami (AHMJSA), documentam sistematicamente
como o tecido urbano se transformou a partir da chegada da ferrovia.

A Figura 27 apresenta a configuracao original de Caxias em 1880, com seu
tracado inicial e as estradas disponiveis antes da chegada da ferrovia. Esta planta

serve como referéncia para compreender as transformacdes subsequentes.
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Figura 27 - Composicédo Original Caxias 1880. Revisdo: Arg. Patricia Paganella e Arg. Nelson
Vasques

Fonte: Construindo uma cidade: Histéria de Caxias do Sul - 1875/1950.

A Figura 28, reproduzindo Caxias em 1910, registra a primeira expansao
urbana diretamente relacionada a ferrovia, formalizada pelo Ato 23 de 30 de
novembro de 1910, que estendeu os limites urbanos do lado oeste, a partir da Rua
Feijo Jr. até encontrar a estrada Rio Branco, na parte atravessada pela Viagédo
Férrea e adjacéncias. Este ato municipal evidencia o reconhecimento oficial da
necessidade de regulamentar e incorporar ao perimetro urbano o espaco utilizado
pela estrada de ferro e sua estacao, inaugurada naguele mesmo ano.
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Figura 28 -Planta da zona urbana de Caxias, em 1910
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Fonte: AHMJSA.

As expansOes urbanas subsequentes, documentadas na Figura 29, sugerem
como a presenca da ferrovia influenciou as diretrizes iniciais de crescimento da
cidade. O Ato 21 de 1925 ampliou a cidade nos sentidos norte-sul e leste-oeste, com
notavel expansdo no entorno do sitio ferroviario e dos trilhos. Os atos posteriores —
Ato 61 de 24/04/1927, Ato 33 de 14/11/1929 e Ato 40 de 28/06/1938 (este ultimo
representando a maior ampliacdo do perimetro urbano no periodo estudado) —
estabeleceram as bases para um padrdo de crescimento que reconhecia a
importancia da ferrovia na organizagéo espacial, ainda que a plena industrializagéo e
consolidacéo urbana viessem a se intensificar posteriormente, especialmente apos a
implantacdo da rodovia. Estas sucessivas ampliacdes do perimetro urbano parecem
indicar tanto uma resposta ao crescimento populacional quanto uma antecipagao
das necessidades futuras de expansédo, em um periodo em que a cidade comecava

a desenvolver suas primeiras atividades industriais de maior escala.
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Figura 29 - Planta Conformacédo Caxias em 1938. Composicao das Plantas. Revisdo: Arq. Patricia
Paganella e Arg. Nelson Vasques

Fonte: Construindo uma cidade: Histéria de Caxias do Sul - 1875/1950.

A consolidacéo deste padrdo de crescimento urbano pode ser observada na
Figura 30, que apresenta a configuracdo da cidade em 1948. Nesta planta, é
possivel verificar como a malha urbana se expandiu significativamente, mantendo a
estacao férrea como um importante né articulador do espaco urbano, mesmo com o
inicio da transicao para o modal rodoviario que caracterizaria as décadas seguintes.

O exame desta sequéncia de plantas demonstra como a ferrovia ndo apenas
modificou a configuracdo espacial existente, mas também condicionou as diretrizes

de planejamento e expansao urbana por varias décadas ap0s sua implantacgéo.
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Figura 30 - Planta Conformagé&o Caxias do Sul em 1948. Composi¢éo das Plantas. Reviséo: Arg.
Patricia Paganella e Arg. Nelson Vasques

Fonte: Construindo uma cidade: Histéria de Caxias do Sul - 1875/1950.

Esta andlise cartogréafica, quando combinada com os documentos oficiais e
relatos da época, possibilita compreender como a ferrovia atuou como elemento
estruturante do desenvolvimento urbano de Caxias do Sul, estabelecendo eixos de
crescimento e centralidades que permanecem reconheciveis na estrutura da cidade

contemporanea, mesmo apoés o declinio da atividade ferroviaria.
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Como fonte complementar as evidéncias documentais e cartogréaficas,
recorremos também a historia oral, metodologia que permite acessar perspectivas e
experiéncias vividas frequentemente ausentes na documentacdo oficial. O
depoimento do Sr. Jodo de Oliveira Viegas, ferroviario que trabalhou na estacao de
Caxias a partir da década de 1930, foi coletado em 2000 como parte do projeto de
memoria ferroviaria do Arquivo Historico Municipal. Embora posterior ao periodo
inicial aqui analisado, seu testemunho oferece uma perspectiva valiosa sobre o
impacto transformador da ferrovia, representando a visdo de alguém que vivenciou o

auge do funcionamento ferroviario na cidade.

A estacdo de Caxias, naquele tempo [...] a maioria das pessoas hoje em dia
ndo conhece toda a histéria de Caxias do Sul, todo esse progresso [...]
comecou na estacéo ferroviaria. Sem isso, se ndo tivesse aqui a estacéo
ferroviaria, nés seriamos aqui, Caxias seria [...] uma cidade pequena, assim
com pouco destaque. (Viegas, 2000).

Particularmente significativa é sua observacéo sobre a transformacao material

da cidade, possibilitada pelo transporte ferroviario:

Caxias ndo poderia nem ter casas de alvenaria, por que como é que vocés
vao transportar, por exemplo, areia pra construgdo? [...] Agora imagina, um
metro de areia pesa 1.100 kg, é uma tonelada e 100 kg. [...] Como é que
uma carroga puxada a cavalo, que néo tinha, em 1910, quando comecou a
estrada, como é que uma carroga ia transportar esse peso? [...] Entédo, o
gue que se fazia aqui em Caxias? Era construida as casas de madeira [...]
Caxias comecou a ter as suas casas de alvenaria, esses prédios tudo,
comecou com a vinda da estrada de ferro, em 1910. (Viegas, 2000).

Essa observacao sobre a viabilizacdo de construcdes em alvenaria sustenta a
investigacbes das alteracbes urbanisticas registradas nas plantas da cidade. E
razoavel inferir que a chegada da ferrovia na década de 1910 tornou viavel o
transporte de materiais de constru¢cdo mais pesados, alterando substancialmente o
panorama construtivo da cidade. Embora o depoimento reflita a perspectiva de um
ferroviario naturalmente inclinado a valorizar a ferrovia, sua descri¢cdo das limitacdes
do transporte por tracdo animal apresenta argumentos concretos e logicamente
consistentes, alinhados com o conhecimento disponivel sobre as condicbes
materiais do periodo.

A triangulacdo entre as evidéncias cartogréaficas, documentais e orais viabiliza

construir uma interpretacdo robusta sobre como a ferrovia atuou como elemento



118

estruturante do desenvolvimento urbano de Caxias do Sul nas primeiras décadas do
século XX.

Cada fonte contribui com perspectivas complementares. As plantas historicas
revelam os padrbes espaciais de crescimento, enquanto 0s atos municipais
demonstram o reconhecimento institucional da importancia ferroviaria. Por sua vez,
o depoimento do Sr. Viegas ilumina aspectos materiais e cotidianos dessa

modificagdo inacessiveis através da documentagéo convencional.

4.4 A ESTACAO FERROVIARIA DE CAXIAS DO SUL: EVOLUCAO HISTORICA E
ARQUITETONICA

Implantada em 1910, a estacao ferroviaria de Caxias do Sul passou por
diferentes fases de transformacdo ao longo de sua existéncia. A analise a seguir
contempla as origens, o desenvolvimento arquitetdnico e as adaptacdes sucessivas

do edificio, a luz dos contextos econdmicos, sociais e urbanos em que se insere.

4.4.1 Concepcao e Implantacéo da Estacao (1910)

A implantacdo da estacdo férrea ocorreu em um momento de significativa
expansdo econdmica da regido. O setor industrial ja apresentava crescimento
expressivo, com a presenca de importantes estabelecimentos como as vitivinicolas
de Domingos Tronca, Anténio Pieruccini e Bisol & Cia, a fabrica de tecidos de |a
Hércules Gall6, o moinho a vapor Lermen e o hidraulico de Aristides Germani
(Adami, 1971).

As instalacdes da Estacdo Férrea foram projetadas e edificadas para atender
a crescente demanda por transporte de passageiros e cargas da época. A escolha
do local seguiu uma logica estratégica: uma area periférica, proxima ao nucleo
urbano, situada entre a regido em processo de urbanizacdo e a zona rural. O
registro fotogréafico do inicio das obras, conforme apresenta a Figura 31, constitui
evidéncia visual da auséncia de constru¢cdes no entorno imediato da estacao e da

predominancia de edificacdes em madeira na cidade naquele periodo.
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Figura 31 - Obras da construcao da estacao ferroviaria de Caxias do Sul. Ao fundo, o centro da
cidade e a Catedral de Santa Thereza. Ano 1909
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Fonte: Fotografia de Domingo Mancuso. Acervo: Renan Carlos Mancuso. Disponivel em:
caxiaspormancuso.blogspot.com. Acesso em: 10 nov. 2024.

As imagens do acervo do Arquivo Histérico Municipal de Caxias do Sul
revelam que a volumetria e as caracteristicas arquitetbnicas da estacdo original
diferem significativamente de sua configuracdo atual. Em sua concepcéao inicial, o
prédio apresentava simetria precisa, composto por um corpo principal de dois
pavimentos e duas alas laterais térreas.

As Figuras 32 e 33 documentam essa configuracdo original em 1910,
apresentando respectivamente a vista parcial da fachada lateral oeste e a fachada

frontal norte da Estacdo Ferroviaria de Caxias.
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Figura 32 - Estacao Ferroviaria de Caxias. Ano 1910 (recorte de fotografia original)

Fonte Arquo Hlstorlco Municipal de Caxias do Sul. Adaptado pela autora (2024)

A comparacdo entre as fotografias historicas da Estacdo de Caxias e as
imagens da Estacdo de Santa Cruz (Figuras 34 e 35) revela interessantes
correspondéncias arquitetdnicas. Essas imagens estdo documentadas no inventario
"Patrimoénio Ferroviario no Rio Grande do Sul - Inventario das Esta¢c6es 1874-1959"
(CARDOSO; ZAMIN, 2002). Estas afinidades aparecem claramente na composicao
dos volumes, com um corpo central de dois pavimentos acompanhado por alas
térreas, na distribuicdo das janelas e portas e nos detalhes decorativos das
fachadas.

E interessante notar que a Estacdo de Santa Cruz foi inaugurada em 1905,
cinco anos antes da de Caxias do Sul, o que sugere uma possivel influéncia

tipologica entre os projetos ou referéncia arquitetbnica comum no periodo.
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Figura 33 - Vista lateral da Estacé@o de Caxias. Ano 1910 (recorte de fotografia original)

Fonte: Arquivo Histdrico Municipal de Caxias do Sul. Adaptado pela autora (2024)

Figura 34 -Estacdo Ferroviaria de Santa Cruz, inaugurada em 1905. Atualmente, o edificio abriga
um centro cultural
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Fonte: Cardoso e Zamin, "Patriménio Ferroviario no Rio Grande do Sul - Inventario das Estacfes
1874-1959", IPHAE (2002, p. 50).

Figura 35 - Estacéo Ferroviaria de Santa Cruz do Sul fotografada na década de 1920
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Fonte: Estacdes Ferroviarias do Brasil. Autoria da fotografia desconhecida
Disponivel em: http://www.estacoesferroviarias.com.br/rs_uruguaiana/scruz.htm.
Acesso em: 18 de maio de 2024.

Apesar das extensivas buscas realizadas durante esta pesquisa, 0s projetos
da construcdo original da estacdo Caxias ndo foram localizados. As buscas
incluiram, além das ja citadas instituicbes locais, uma visita presencial ao Museu do
Trem em S&o Leopoldo e contatos com o Arquivo Histdérico Ferroviario do Rio de
Janeiro.

Todavia, a reconstituicdo da configuracao original foi viabilizada através do
exame das plantas do projeto de ampliagdo da Estacdo, datadas de 1928. Estas
plantas, disponiveis no acervo da Divisdo de Protecdo ao Patrimbnio Histérico
(DIPPACH), foram anteriormente digitalizadas como parte do Projeto Trem Regional
Trecho Caxias do Sul/Farroupilha, como detalhado no Capitulo 2.

A partir destes documentos, tornou-se exequivel elaborar a provavel
configuragéo das plantas baixas dos pavimentos térreo e superior do projeto original

da estacéo de 1910, conforme ilustrado nas Figuras 36 e 37.
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Figura 36 - Provavel configuragéo da Planta Baixa original da Estacéo Férrea, pavimento Térreo,
desenvolvida com base nas imagens do Projeto de Ampliacdo da Estacdo Férrea de Caxias do Sul,
RS, de 1928 (pavimento térreo)
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Fonte: DPPHAC - Projeto Trem Regional da Serra Gaucha - Elaboracdo: Eng. Marlise S. Granzotto.
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Figura 37- Provavel configuracdo da Planta Baixa original do pavimento Superior da Estacéo Férrea,
desenvolvida com base nas imagens do Projeto de Ampliagdo da Estacéo Férrea de Caxias do Sul,
RS, de 1928 (pavimento superior)
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Fonte: DPPHAC - Projeto Trem Regional da Serra Gaulcha - Elaboracéo: Eng. Marlise S. Granzotto.

4.4.2 Impactos Imediatos e Primeiras Transformagdes (1910-1928)

A conclusdo e inauguracdo da estrada de ferro facilitou o escoamento de
seus produtos para consumidores tanto do Rio Grande do Sul, como de outros
estados brasileiros, como Sao Paulo, Rio de Janeiro e Minas Gerais, conforme
apontam Nor e Maschio (1982).

Os comerciantes de Caxias conquistaram independéncia dos intermediarios
teuto-brasileiros de Sédo Sebastido do Cai e Porto Alegre, responsabilizando-se
diretamente pelo fornecimento dos produtos da regido aos mercados
correspondentes (Machado, 2001). Essa autonomia comercial representou um
marco significativo para a economia local, permitindo maior controle sobre os precos

e condi¢cdes de venda.
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O ano de 1913 trouxe importantes avancos para a cidade, destacando-se as
melhorias no transporte ferroviario e a chegada da energia elétrica. Conforme consta
nas atas da Associagcdo de Comerciantes, datadas de 23 de janeiro daguele ano, foi
instituido um trem diario para transportar frutas e outros géneros pereciveis para
Porto Alegre.

Simultdneamente, estabeleceu-se um trem de passageiros direto entre a
capital e Caxias, suprimindo a necessidade de baldeacdo ao longo do trajeto (Nor e
Maschio, 1982).

Estas melhorias no transporte foram fruto dos esforcos da Associacdo de
Comerciantes. No entanto, as mesmas atas que registram estas conquistas também
documentam preocupacdes crescentes com deficiéncias no sistema ferroviario.

A situacao dos transportes apresentava irregularidades significativas, com a
morosidade na expedicdo dos produtos acarretando prejuizos substanciais aos
comerciantes locais. Estas primeiras manifestacdes de insatisfacdo, registradas ja
em 1913, sinalizavam que o sistema ferroviario apresentava limitacdes operacionais
desde seus primérdios.

Este paradoxo que envolvia o avanco representado pela ferrovia e suas
deficiéncias estruturais tornou-se uma constante nas décadas seguintes, moldando
a relacdo da comunidade empresarial caxiense com este modal de transporte.

Nao obstante os desafios ferroviarios, outro acontecimento de grande
relevancia para Caxias em 1913 foi a introdug&o da energia elétrica no municipio. A
chegada da eletricidade representou um avango potencialmente decisivo no
processo de modernizacdo da cidade, prometendo transformar simultaneamente
multiplas dimensdes da vida urbana.

No ambito industrial e comercial, a disponibilidade de energia oferecia a
possibilidade de mecanizacdo de processos produtivos anteriormente dependentes
de forca manual ou hidraulica. Para a populacdo em geral, a iluminagdo publica
poderia modificar habitos sociais e ampliar as possibilidades de circulacdo e
atividades noturnas.

Por sua vez, a iluminacgéo residencial sugeria uma elevacédo nos padrdes de
conforto domeéstico. Como indica Machado (2001), este conjunto de inovacdes
sinalizava um potencial significativo para impulsionar o desenvolvimento econémico
e urbano de Caxias, complementando e possivelmente potencializando os efeitos ja

iniciados pela chegada da ferrovia.
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A convergéncia temporal destes dois elementos modernizadores, a ferrovia
em 1910 e energia elétrica em 1913, criou condicbes aparentemente favoraveis para
a expansdo industrial da regido nas décadas seguintes.

Analisando este fenbmeno em perspectiva historica, Costa (2001, p.110)
identifica um padréo consistente de progresso ao observar que "a década de 20,
assim como a de 10, acompanhou um rapido crescimento da industrializacdo”. Em
sua analise, a pesquisadora sugere como essa evolucao poderia ter resultado da
interacdo entre fatores externos e internos: externamente, a Primeira Guerra Mundial
e a consequente necessidade de substituicdo de importacdes para abastecimento
do mercado nacional; internamente, a nova base logistica de transportes e energia
implementada em Caxias entre 1910 e 1913.

Um aspecto particularmente relevante dessa dinamica foi a concentragao de
estabelecimentos industriais nas imediacdes da estacdo férrea, beneficiando-se de
sua proximidade para o recebimento de insumos e escoamento da producado. Tal
padrao locacional, mencionado pela autora, encontra corroboracdo tanto nos
registros orais de antigos ferroviarios, como o Sr. Jodo Viegas, quanto nas memaorias
transmitidas entre geracdes, conforme relatado por um dos entrevistados
contemporaneos.

Paradoxalmente, enquanto a ferrovia aparentemente contribuia para o
desenvolvimento industrial da regido, as deficiéncias em sua operagao tornavam-se
cada vez mais documentadas e problematicas. Conforme apontado por Nor e
Maschio (1982), as atas da Associacdo dos Comerciantes de 1919 registravam
preocupacdes com numerosos desastres na linha férrea, que potencialmente
comprometiam ndo apenas a seguranca do transporte, mas também a regularidade
do fluxo de mercadorias.

As mesmas autoras documentam que a situacdo agravou-se em 1921,
guando os comerciantes passaram a denunciar a inadequagédo da infraestrutura,
com énfase na falta de plataformas apropriadas para carga e descarga. Segundo a
analise das atas da entidade, essas deficiéncias afetavam a eficiéncia logistica e
possivelmente aumentavam o tempo de permanéncia das mercadorias na estacao.

O estudo revela ainda que um aparente ponto critico foi atingido em 1924,
guando a diretoria da organizacdo convocou uma reunido com a finalidade
especifica de enfrentar as dificuldades de transporte pela Viacdo Férrea, motivada

pelo acimulo de mercadorias retidas na estagdo. Esta mobilizacdo resultou em
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gestdes junto ao governo estadual visando aumentar a disponibilidade de vagdes
para escoamento dos produtos.

A interpretacdo das pesquisadoras sobre 0s registros da época sugere que,
ao longo deste periodo, os continuados entraves nos servigos da Viacdo Férrea
foram gradualmente absorvidos pela comunidade empresarial local, que
aparentemente nao vislumbrava alternativas viaveis de transporte. Esta postura
documentada nas atas pode indicar tanto a dependéncia em relacdo ao modal
ferroviario quanto o reconhecimento pragmatico de suas limitagdes estruturais.

Apesar dessas dificuldades operacionais, o impacto urbanistico da ferrovia
continuou a se manifestar ao longo das décadas seguintes.

A transformacdo e o desenvolvimento da area que atualmente corresponde
ao Bairro Rio Branco parecem estar intrinsecamente ligados a implantacdo da
Estacdo Férrea naquela regido. A presenca dessa edificacdo aparentemente
impulsionou a ocupacdo do entorno, conferindo-lhe crescente importancia como
centro de producdo. Nesse sentido, a Estacdo Férrea pode ter desempenhado um
papel fundamental na evolucdo e na forma de ocupacao da regido, potencialmente
influenciando mudancas significativas na paisagem e no comportamento da cidade
(Costa, 2001).

Este padrdo de desenvolvimento industrial orientado pela infraestrutura
ferroviaria encontra um exemplo emblemético no processo de modernizacdo do
setor moageiro de Caxias.

Em 1925, Aristides Germani viajou a Italia com o objetivo de adquirir
tecnologia avancada para seu empreendimento. Como resultado dessa viagem,
importou equipamentos completos para um moinho automatico, que foram
posteriormente instalados em edificacdo construida estrategicamente junto a
Estacdo da Viacdo Férrea. Em 1928, este investimento culminou na inauguracao do
Moinho Sul-Brasileiroconforme ilustra a Figura 38, estabelecimento que representou
significativo avango tecnoldgico para a época, com capacidade produtiva de até 500
sacos de farinha diarios (Almeida, 2023).

A escolha da localizagdo do moinho reforgou o padréao de ocupacao industrial
no entorno da estacao ferroviaria, contribuindo para a transformacéo urbanistica do
bairro Sado Pelegrino, que gradualmente se configurava como um importante polo
produtivo da cidade, diretamente conectado a principal infraestrutura de transporte

da época.



128

Figura 38 - Moinho Sul-Brasileiro, inauguracdo em 1928

Fonte: AHMJSA.

A crescente atividade industrial e comercial no entorno da estacéo,
exemplificada por empreendimentos como o Moinho Sul-Brasileiro, possivelmente
evidenciava a necessidade de adequacdo da infraestrutura ferroviaria as novas
demandas logisticas da cidade.

E interessante observar que no mesmo ano de 1928 em que o moinho
iniciava suas operacbes, a estacao ferroviaria recebia aprovacdo para uma
significativa ampliacdo. Esta coincidéncia temporal sugere uma possivel relacdo
entre o crescimento das atividades industriais no entorno e o reconhecimento da
necessidade de modernizacdo da infraestrutura ferroviaria, embora as fontes

consultadas néo estabelecam uma conexao direta entre estes dois processos.

4.4.3 Ampliacdo e Modernizagao (1928-1939)

Ao final da década de 1920, a estacdo passou por uma ampliacdo que alterou

substancialmente suas caracteristicas arquitetdnicas originais. Esta intervencéo,
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aprovada em 1928 e concluida em 1929, pode ser interpretada como uma resposta
as crescentes demandas logisticas e as persistentes reivindicacdes da Associacao
de Comerciantes ao longo da década anterior, conforme documentado nas atas
analisadas por Nor e Maschio (1982).

A ampliacdo aparentemente buscou acompanhar o crescimento do volume de
cargas e passageiros, possivelmente reflexo da expansao industrial e comercial de
Caxias, e procurou remediar algumas das deficiéncias infraestruturais anteriormente
denunciadas pelos usuarios do sistema. Este esforco de adequacdo, embora
significativo, inseria-se em um contexto onde as melhorias na infraestrutura néo
acompanhavam o ritmo de desenvolvimento regional. Padréo que se repetia tanto no
transporte ferroviario quanto em outros servigos essenciais, como o fornecimento de
energia elétrica.

Do ponto de vista arquitetbnico, a reforma representou uma significativa
atualizacao estética e funcional do edificio. Elementos caracteristicos do projeto
original como frontdo, beirais e 6culos foram substituidos por platibandas, e as
fachadas foram reconfiguradas, marcando uma nova fase na linguagem
arquitetbnica da edificacdo. Estas transformacdes podem ser observadas nas
Figuras 39 e 40, que permitem comparar a edificagcdo construida com o projeto

arquitetbnico da ampliacéo.
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Figura 39 - Vista parcial da Estagdo Ferroviaria de Caxias do Sul apés reforma de ampliacdo em 1929
(recorte de fotografia original)

Fonte: AHMJSA. Adaptacgédo para enquadramento elaborado pela autora(2024).
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Figura 40 - Projeto da estacao de Caxias. Desenho a partir de cépia cedida pelo Escritério Regional
da RFSA

Fonte: IPHAE (2002, p. 34).

O exame dos projetos e do contexto histérico sugere que esta transformacéao
arquitetdnica possivelmente estava relacionada ao desenvolvimento e a expansao
da cidade naquele periodo. O crescimento da produ¢édo, o0 aumento populacional e a
intensificacdo da industrializacdo aparentemente demandavam uma infraestrutura
ferroviaria mais robusta e eficiente, considerando que a estacao constituia um ponto
estratégico para entrada e saida de pessoas, mercadorias e matérias-primas.

Sob essa perspectiva, a nova configuracao da Estacdo de Caxias pode ser
compreendida ndo apenas como uma modernizagdo funcional, mas também como
uma possivel expressao simbdlica do progresso urbano.

As alteracbes arquitetdnicas, ao adotarem uma linguagem mais

contemporédnea para a €poca, potencialmente materializavam na edificacdo as
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transformacdes sociais e econdmicas em curso na cidade, refletindo as aspiracdes
de modernidade que caracterizavam aquele periodo histérico.

Esta intervencéo ilustra como as edificagfes se transformam em resposta as
pressdes funcionais e simbdlicas de uma sociedade em desenvolvimento. A
mensuracao quantitativa da ampliagcdo revela uma expansdo significativa: a area
construida mais que duplicou, passando dos modestos 209,26 m?2 originais para
478,00 m2 apos a reforma — um aumento de aproximadamente 128%.

Este incremento substancial de espaco, embora expressivo, possivelmente
nao tenha sido suficiente para acompanhar o acelerado ritmo de crescimento
comercial e industrial da cidade, considerando as continuas demandas por
melhorias na infraestrutura ferroviaria documentadas nos anos subsequentes.

Do ponto de vista da organizacdo espacial, o projeto de ampliacdo manteve a
I6gica funcional do edificio original, porém com areas redimensionadas para atender
as crescentes necessidades operacionais.

Conforme demonstra a Figura 41 referente a planta baixa do pavimento
térreo, 0s servicos essenciais permaneceram concentrados no nivel térreo, incluindo
o depodsito de mercadorias significativamente ampliado, sala de espera com maior
capacidade, salas administrativas reorganizadas e instalacbes telegréaficas
modernizadas.

Esta distribuicdo espacial reflete a priorizacdo das fungbes comerciais e
logisticas, evidenciando o papel predominantemente econémico da estacdo no

contexto urbano.



Figura 41 - Projeto de ampliacdo estagéo de Caxias. Planta baixa do projeto de ampliagcdo do
pavimento térreo da Estacdo Férrea de Caxias do Sul (1928)

Fonte: Adaptado de Caxias do Sul (2004).

Figura 42 - Projeto de ampliacao estagéo de Caxias. Planta baixa do projeto de ampliagcao do

pavimento superior da Estacao Férrea de Caxias do Sul (1928)

Fonte: Adaptado de Caxias do Sul (2004).
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No pavimento superior, como demonstra a Figura 42, preservou-se a
pequena residéncia do administrador. Esta configuracdo sugere a manutencdo de
um padrdo arquitetdnico que aparentemente visava garantir supervisao permanente
das atividades ferroviarias.

Um comparativo entre as plantas originais e as do projeto de ampliacéo revela
tanto o aumento quantitativo de area, quanto a reorganizacdo qualitativa dos
espacos. Esta modificacdo espacial pode ser interpretada como uma resposta
arquitetdnica as novas demandas funcionais impostas pelas mudancas econémicas
e sociais em curso na cidade.

Os cortes técnicos do projeto de ampliacdo da Estacao Férrea de Caxias do
Sul (1928) revelam detalhes construtivos e espaciais que complementam a
compreensao volumétrica e funcional da edificacdo. O Corte A-B, conforme Figura
43, apresenta uma visdo longitudinal completa, permitindo compreender a
articulacéo entre os diferentes ambientes e niveis da estrutura.

Esta perspectiva revela a proporcao entre 0os espacos publicos e de servico,
além de mostrar a relagdo entre o corpo principal da estacdo e suas extensdes

laterais.

Figura 43 - Corte transversal (A-B) do projeto de

Fonte: Adaptado de Caxias do Sul (2004).
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O Corte C-D, na Figura 44, oferece uma perspectiva transversal do prédio,
destacando a organizacdo espacial da sala de espera no pavimento térreo, com
seus amplos pés-direitos que favoreciam a circulacao de ar e o conforto térmico.

Ao fundo desta sala, notam-se os guichés de atendimento e o espaco
destinado ao telégrafo. A direita, observa-se o detalhamento da cobertura do acesso
principal, enquanto a esquerda aparecem os elementos da plataforma de embarque,
mantendo a unidade estilistica.

Figura 44 - Corte vertical (C-D) do projeto de ampliacdo da Estacdo Férrea de Caxias do Sul (1928)

Fonte: Adaptado de Caxias do Sul (2004).

A Figura 45, Corte E-F, apresenta uma secdo transversal que revela a
solucdo estrutural adotada para a cobertura da plataforma de embarque, visivel no
lado esquerdo da imagem. Esta estrutura, composta por tesouras metélicas e
cobertura em chapas onduladas, exemplifica as técnicas construtivas ferroviarias do
periodo. O pavimento superior, localizado acima da sala de espera, permite
visualizar a residéncia do administrador.



Figura 45 - Corte vertical (E-F) do projeto de ampliagéo da Estacdo Férrea de Caxias do Sul (1928),
revelando detalhes construtivos da cobertura da plataforma de embarque

Fonte: Adaptado de Caxias do Sul (2004).

Figura 46 - Fachada Principal. Projeto de ampliacdo da Estacdo Férrea de Caxias do Sul (1928)

Fonte: Adaptado de Caxias do Sul (2004).
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Figura 47 - Fachada Oeste. Projeto de ampliacao da Estacdo Férrea de Caxias do Sul (1928)

Fonte: Adaptado de Caxias do Sul (2004).

As fachadas principal e lateral, respectivamente ilustradas nas Figuras 46 e
47, complementam a documentacao técnica, demonstrando a preocupacédo estética
gue acompanhava as solu¢des funcionais. A composi¢do simétrica, as aberturas
ritmadas e os elementos decorativos discretos ali presentes refletem caracteristicas
da arquitetura institucional do inicio do século XX.

Embora ndo houvesse um padréo Unico para estacdes ferroviarias brasileiras
da época, que variavam significativamente em dimensfes, materiais e estilos
conforme a importancia da localidade e os recursos disponiveis (IPHAE, 2002), a
Estacdo de Caxias apresentava uma solucdo arquitetbnica distintiva. Esta
combinava funcionalidade pratica com elementos representativos da importancia
crescente da cidade no contexto regional.

A Figura 48 apresenta o carimbo do projeto, elemento que sintetiza
informacdes essenciais sobre sua autoria, data de elaboracdo e aprovacoes
institucionais constituindo valiosa fonte para a contextualizacdo histérica do
documento técnico.
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Figura 48 - Carimbo da prancha do projeto de ampliacdo da Estac@o Férrea de Caxias do Sul (1928)

Fonte: Adaptado de Caxias do Sul (2004).

Finalizado o estudo dos elementos arquitetbnicos especificos presentes no
projeto de ampliacdo da Estacdo Férrea de Caxias do Sul, apresenta-se a seguir a

documentacéo original em sua totalidade, como demonstra a Figura 49.
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Figura 49 - Digitaliza¢&o do Projeto de ampliagdo da Estacdo Férrea de Caxias do Sul (1928)
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A visualizacdo da prancha completa permite compreender a organizacao
grafica do projeto e as relacbes entre seus diferentes elementos, revelando a
metodologia projetual caracteristica do periodo. Cabe ressaltar que esta reproducéo
digital constitui 0 Unico registro remanescente do projeto original de 1928, cujos
originais fisicos foram extraviados durante o processo de extingdo da RFFSA,
conforme documentado no Capitulo 2.

A preservacdo desta imagem representa, portanto, ndo apenas um recurso
analitico para este estudo, mas um documento de valor patrimonial inestimavel para
a historia da arquitetura ferroviaria regional.

Paralelamente a ampliagdo da Estacdo Férrea documentada no projeto de
1928, o entorno ferroviario de Caxias do Sul experimentaria significativas
transformacdes em sua configuragédo urbana e econdémica.

O periodo entre 1929 e 1939 representou uma fase de expansdo e
consolidacéo para a Estacdo Férrea de Caxias do Sul e seu entorno, refletindo o
crescente dinamismo econdmico da regido. Esta década testemunhou ndo apenas
transformacdes na propria estacdo, como a proliferacdo de empreendimentos
industriais estrategicamente posicionados ao longo da linha férrea, consolidando a
vocacgao da area como nucleo produtivo da cidade.

A induastria vinicola, em particular, reconheceu o valor estratégico da
proximidade ferroviaria para seu desenvolvimento.

Em junho de 1929, a recém-fundada Sociedade Vinicola Riograndense Ltda.
estabeleceu suas instalacdes adjacentes a linha férrea, inaugurando um complexo
arquitetbnico que se tornaria emblematico da primeira fase da industrializacédo
vinicola regional, apresentado na Figura 50. Todavia, este conjunto edificado,
testemunho material do ciclo econdmico vitivinicola que caracterizou o0
desenvolvimento industrial da regido, perderia parte significativa de sua estrutura em
1998, quando uma intervencdo urbana para o prolongamento da Rua Feijé Junior

resultaria na fragmentacéo parcial deste patrimonio historico.
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Figura 50 - O prédio mais antigo da Vinicola Riograndense na area da linha férrea, demolido
para o prolongamento da Rua Feij6 Jr.
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Fonte: Arquwo Histérico Mun|C|paI Joao Spadarl Adam| Fotografla Studlo Geremia.

No ano seguinte, a Cooperativa Vinicola Caxiense apresentada na Figura 51
iniciou suas atividades com pouco mais de 50 associados, numero que
posteriormente quadruplicou.

Conforme destaca Almeida (2024, online), a cooperativa adotou uma
estratégia comercial inovadora, buscando levar seus produtos diretamente ao
consumidor através de representacfes nas principais pragas de consumo, com
modernos métodos de engarrafamento.

Sua localizac&o privilegiada, "as margens da linha do trem e a poucos metros
da Estacdo Férrea", permitia-lhe beneficiar-se dessa proximidade para escoar a
producdo, além de estabelecer sinergias com outras vinicolas instaladas nas

redondezas, como a Sao Victor, a Mosele e a propria Riograndense.
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Figura 51 - Cooperativa Vinicola Caxiense, em meados dos anos 1940
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Fonte: Acervo AHMJSA. Fotografia: Giacomo Geremia.

O cenario industrial da regido ganhou ainda maior diversidade com a
instalacdo do frigorifico Rizzo neste mesmo periodo, conforme documenta a Figura
52, ampliando o perfil produtivo de Caxias do Sul e fortalecendo sua posicdo como

polo industrial e comercial do estado.
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Figura 52 - O prédio da filial caxiense do Frigorifico Rizzo, na década de 1930, onde foi aberto o
prolongamento da Rua Feijé Jr.
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Fonte: Arqivo Histérico Municipal Jodo Spadari Adami. Fotografia: Giacomo Geremia.

A importancia da ferrovia como vetor de desenvolvimento continuou a atrair
novos empreendimentos. Em 1932, a Cooperativa Vinicola Sao Victor Ltda.,
conforme registra a Figura 53, reconhecendo as vantagens logisticas da
proximidade ferroviaria, adquiriu um terreno na Rua Augusto Pestana, junto a
Estacdo Férrea.

Esta realocacdo estratégica marcou o inicio de uma fase de crescimento e
consolidagdo da empresa no mercado (Jornal Pioneiro, 25/10/2021), reafirmando o

papel catalisador da ferrovia para o desenvolvimento empresarial local.
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Figura 53 - Registro da fachada da Cooperativa Vinicola Sao Victor, na Rua Augusto Pestana, em
frente a Estagdo Férrea, registro em meados dos anos 1940

Neste mesmo ano, a Estacdo Férrea de Caxias do Sul vivenciaria um
momento de singular importancia simbdlica e cultural. Em 28 de fevereiro, o
interventor federal do Estado, José Antdnio Flores da Cunha, e o embaixador italiano
Victorio Cerutti chegaram em trem especial para a inauguracédo da segunda edicéo
da Festa da Uva. Partindo da estacdo em carro aberto até a Praca Dante Alighieri,
os ilustres visitantes marcaram o inicio de uma celebra¢do que duraria uma semana
e que, segundo Staudt (2024, online), representaria um marco historico para Caxias
do Sul, entrelacando de forma emblemaética a ferrovia com as manifestacfes
culturais e econémicas da regiéo.

A crescente demanda por servigcos ferroviarios exigiu constantes adaptacdes
na infraestrutura da estacdo. Em 1933, foi elaborado o Projeto de Aumento e
Modificacdo no Deposito de Locomotivas da 32 subdivisdo da Viacdo Férrea do Rio
Grande do Sul, VFRGS, (IPHAE, 2002).

Esta intervencéo, documentada na prancha reproduzida na Figura 54, reflete
a necessidade de expansdo e modernizacdo das instalacbes para atender ao

intensificado fluxo de cargas e passageiros.
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Assim como ocorreu com a documentacdo da estacdo ferroviaria
anteriormente analisada, desta prancha também resta apenas a versao digitalizada,
tendo-se perdido os originais fisicos durante o processo de desestatizacdo da
RFFSA, uma perda que sublinha a fragilidade da preservacdo documental ferroviaria

brasileira.
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Figura 54 - Reproducdo digital do projeto de reforma de ampliacdo do Depdsito de Locomotivas.
Sitio da Estacao Ferroviaria de Caxias, 1933.
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Fonte: Caxias do Sul ( 2004).

O reconhecimento institucional da importancia da Estacdo de Caxias veio em

1935, quando foi elevada da categoria de primeira classe para classe especial
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(Cardoso; Zamin, 2001). Esta reclassificacdo administrativa ndo representava mera
formalidade burocratica, mas implicava em maior autonomia operacional, ampliacéo
do quadro de funcionarios e prioridade na alocacdo de recursos para manutencao e
melhorias, demonstrando o reconhecimento da VFRGS quanto ao papel estratégico
da estacédo caxiense no sistema ferroviario gadcho.

Apesar das melhorias implementadas, as deficiéncias no sistema ferroviario
persistiam. Em 1934, a Associagdo dos Comerciantes retomou discussdes sobre a
necessidade de um melhor atendimento da viacéo férrea local para o escoamento
das mercadorias, ecoando preocupacfes semelhantes as manifestadas em 1928,
gquando a entidade havia solicitado a reducdo das tarifas ferroviarias sobre o
transporte de areia. Estas reivindicagdes recorrentes sugerem gque, mesmo com as
ampliacbes e modernizacdes, o sistema ferroviario continuava a enfrentar
dificuldades para acompanhar plenamente o ritmo de crescimento econémico da
regido.

Os Ultimos anos da década testemunharam novas intervengbes na
infraestrutura da estacdo. "Em 1937, o projeto de ampliacdo do armazém foi
concluido, e posteriormente, em 1939, o calcamento do recinto da estacdo foi
executado" (IPHAN, 2002, p. 75). Estas melhorias, embora significativas, inseriam-
se no contexto de um constante esfor¢co para adequar as instalacdes ferroviarias as
crescentes demandas logisticas de uma cidade em plena expansao industrial e

comercial.

4.4.4 Periodo Aureo e Inicio do Declinio (1940-1970)

A década de 1940 inaugurou-se sob a sombra da Segunda Guerra Mundial e
seus reflexos na vida cotidiana brasileira. Em Caxias do Sul, este periodo foi
marcado por desafios significativos na infraestrutura urbana, com destaque para a
severa crise de abastecimento de agua ocorrida em 1941. Nor e Maschio (1982)
documentam que a situacdo atingiu tal gravidade que o racionamento tornou-se
inevitavel, comprometendo seriamente o cotidiano da cidade.

Diante deste cenario critico, as autoras relatam que a solugdo encontrada
demonstrou a versatilidade e o valor estratégico do sistema ferroviario,
transportando grandes volumes de agua por 73 quildometros, desde a estacdo de

Maratd até Caxias, através da alocagdo de dois trens noturnos equipados com
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vagoes-tanque. Diariamente, cerca de 420.000 litros chegavam a cidade, sendo
distribuidos gratuitamente a populacdo por meio de caminhdes de bombeiros e
veiculos particulares (Nor; Maschio, 1982).

O evento foi registrado no depoimento do Sr. Jodo Viegas, ex-agente da
Viacdo Férrea que testemunhou a época no percurso de seus 27 anos de servico.
No relato, preservado no Arquivo Historico Municipal Jodo Spadari Adami, Viegas
sintetiza a importancia daquele momento: "[...] a via férrea veio em socorro dos
caxienses demonstrando o muito que ela representou [...]" (Viegas, depoimento
registrado em 2000, AHMJSA).

A narrativa revela como, em momentos de adversidade, a infraestrutura
ferroviaria transcendeu sua fungdo primaria de transporte comercial para assumir um
papel humanitario essencial.

O contexto internacional da Segunda Guerra Mundial intensificou ainda mais
a relevancia estratégica das ferrovias. Segundo o mesmo depoimento, com a
escalada do conflito global e o consequente racionamento de combustiveis na
época, especialmente a gasolina, as ferrovias foram mobilizadas para o esforco de
guerra. Viegas conta que todos os vagdes solicitados eram prontamente
disponibilizados, proporcionando, naquele periodo critico para a nacao, facilidades
de transporte para uma cidade cujas indUstrias experimentavam um impulso
extraordindario, duplicando sua producéo, principalmente no setor metallrgico.

Esta expansao produtiva visava suprir a escassez de importacbes de
utilidades, maquinario e, notadamente, material bélico, que passou a ser fabricado
pela Industria Metalurgica Gazola. Esta empresa reorientou sua producéo,
dedicando-se extensivamente a fabricacdo de diversos artefatos bélicos, tendo sido
declarada de utilidade militar por decreto de 10 de dezembro de 1942, em virtude de
sua contribuicéo estratégica para o Exército Nacional.

Com a conclusdo das obras em 9 de novembro de 1941, a Rodovia Getulio
Vargas, documentada na Figura 55 e que posteriormente se tornaria a BR-116,
passou a interligar Caxias e Porto Alegre através de um trajeto de cerca de 120

quildmetros. Segundo o Jornal A Epoca, a hova rodovia passava

[...] por uma regido riquissima, até agora segregada do restante do estado,
justamente pela falta de meios que lhe facilitasse o escoamento de seus
produtos. A estrada que ora é franqueada ao publico ndo sO atende aos
interesses econdmicos do nosso comércio e das nossas indistrias, como
também da populacdo em geral" (A Epoca, 1941).
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Esta obra influenciou fortemente as atividades de transporte de carga no
municipio, estabelecendo uma alternativa ao modal ferroviario, que conforme aponta
Machado "ja ndo atendia a demanda de cargas e passageiros que iam se

avolumando no decorrer dos anos" (Machado, 2001, p. 306).

Figura 55 - Obras da Rodovia Getulio Vargas, futura BR 116. Inaugurada em 09 de novembro de
1941
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Fonte: Acervo do AHMJSA. Studio Geremia.

Em 1944, o municipio passou por uma reorganizagdo administrativa, quando
o Decreto n°® 720, de 29 de dezembro daquele ano, alterou a divisdo territorial da
cidade e modificou seu nome de Caxias para Caxias do Sul, denominacdo mantida
até a atualidade.

No ambito dos transportes, a década de 1950 trouxe mudancas significativas
com as politicas do governo de Juscelino Kubitschek, entre 1956 e 1961, que
priorizou a industria automobilistica e a construcdo de rodovias.

Tal contexto marcou o inicio da redugdo da importancia do transporte
ferroviario no Brasil. A finalizacdo da BR-116, conectando Caxias do Sul a Porto
Alegre e outras regides do pais, diminuiu progressivamente a dependéncia da
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cidade em relacao a ferrovia, estabelecendo o modal rodoviario como principal meio
para o escoamento da producéo local.

De acordo com Almeida (2024), o complexo da Vinicola Rio Grandense
ocupava, na década de 1950, uma area extensa que se distribuia pelas ruas Os
Dezoito do Forte e Dr. Augusto Pestana, sendo esta ultima onde se encontra a
Estacdo Férrea. A pesquisadora relata que no local atual da Faculdade da Serra
Gaucha, FSG, existia uma estrutura para recebimento de uvas, e que a instituicdo
de ensino comprometeu-se a preservar o edificio histérico ap6s o encerramento das
operacOes da Sociedade em 1997.

Como mostra a Figura 56, registro fotografico aéreo do inicio dos anos 1950,
o complexo da Vinicola Rio Grandense ocupava parte significativa do quarteirdo que
incluia também a Rua Coronel Flores, posicionando-se em frente aos trilhos
ferroviarios, com um desvio ferroviario proprio pela Rua Dr. Augusto Pestana. Nas
proximidades, a fotografia registra um trecho da entdo Praca da Bandeira, atual
Praca Dante Marcucci, e, ao fundo, parte das instalacbes da Industrial Madeireira
Ltda, na Rua Marechal Floriano.

A imagem histérica permite observar a notavel transformacdo da paisagem
urbana ocorrida em aproximadamente quatro décadas. O que em 1910, quando da
inauguracdo da Estacdo Férrea e do inicio das operacdes da linha Porto Alegre-
Caxias, constituia uma regido periférica e pouco desenvolvida da cidade, converteu-
se em um dinamico centro de atividades econdmicas. A fotografia documenta a
densidade construtiva alcancada, com a presenca de edificacbes industriais de
grande porte, estabelecimentos comerciais e residéncias que se estabeleceram no

entorno da estacao, atraidos pelas vantagens logisticas oferecidas pela ferrovia.
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Figura 56 - Vista aérea do entorno da Estacdo Férrea de Caxias do Sul, inicio dos anos 1950. Em
destaque, o complexo da Vinicola Rio Grandense (area delimitada pelo tracado) e as instalages da
Industrial Madeireira Ltda ao fundo, ilustrando o desenvolvimento do bairro em torno da infraestrutura

ferroviaria

Fonte: Foto Victor / Arquivo Histérico Municipal JoéoSpadari Adami (AHMJSA).

A vista aérea revela como a infraestrutura ferroviaria atuou como elemento
estruturador do espaco urbano, determinando o padrdo de ocupacdo e o perfil
funcional do bairro S&o Pelegrino.

A disposicao das edificacdes, muitas delas com acessos diretos ou desvios
ferroviarios proprios, demonstra a intima relacdo entre o desenvolvimento
econdmico local e a presenca da estacdo, a qual funcionou como catalisador da
transformacdo de uma area anteriormente periférica em um importante polo
produtivo da cidade.

A reorganizacdo do sistema ferroviario brasileiro ganhou novos contornos ao
final da década de 50. Em 16 de marco de 1957, a Lei n® 3.115 autorizou a criacéo
da Rede Ferroviaria Federal S.A., RFFSA. Esta legislacdo buscava unificar a
administracao de 18 ferrovias regionais que operavam de forma independente pelo
pais, permitindo a Unido centralizar a gestao do setor.

Nas décadas de 1960 e 1970, o transporte rodoviario ganhou cada vez mais

espaco, enquanto o sistema ferroviario enfrentaria crescentes dificuldades
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operacionais e financeiras. Gradualmente, os servi¢os oferecidos pela estacao foram
sendo reduzidos, primeiro com a diminuicdo das linhas de passageiros e
posteriormente com a limitagcdo do transporte de cargas.

Dois anos apés a promulgacdo da referida lei, a VFRGS foi incorporada ao
sistema nacional. O processo formalizou-se em 2 de julho de 1959, quando seus
representantes e os do governo federal assinaram um acordo de reversédo a Uniao.
O documento estabeleceu os termos para liquidacdo dos direitos e condi¢goes do
arrendamento que até entdo permitia a operacdo autbnoma da malha ferroviaria
gaucha (Dias, 1986).

4.4.5 A Decadéncia do Transporte Ferroviario em Caxias do Sul

A partir da década de 1970, o sistema ferroviario de Caxias do Sul
experimentou uma acentuada reducdo em suas operacdes. Conforme documentado
por Nor e Maschio (1982), o movimento de cargas na regido havia diminuido para
aproximadamente 50% de sua capacidade anterior. Esta redugcdo nao era um
fendbmeno isolado, mas parte de um processo mais amplo que afetava o sistema
ferroviario nacional.

Em 1971, o jornal Pioneiro publicou uma matéria em que o autor revelava
uma contradicdo: mesmo tendo a Estacdo Férrea sido historicamente ligada ao
progresso e desenvolvimento da cidade, sua movimentacdo havia diminuido
consideravelmente em relacdo ao seu periodo aureo. Diante do transporte
rodoviario, o trem se mostrava moroso e com menos conforto. Por isso, ja havia
guem cogitasse a transferéncia da estacdo para um local mais afastado, pois no
ponto central onde se localizava, agora entravava o progresso (Chies, 1971). No
mesmo artigo, o autor reconhece que no inicio da década de 1970, o movimento

mais expressivo na estacao ferroviaria era mesmo o transporte de carga:

Anualmente, chegam mais de quatrocentos vagfes de trigo da Argentina
para serem distribuidos pela regido. Sal, aclcar, cal e cimento sdo o0s
produtos que mais chegam por via ferroviaria a Caxias do Sul. Em
contrapartida, os produtos que mais sao escoados pelos vagdes séo
bebidas em geral, material de metalurgia e moveis (Chies, 1971, p. 10).

Diante deste cenario de declinio, a RFFSA implementou diversas medidas

visando reduzir seus deéficits operacionais. Entre as mais impactantes para a
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comunidade local estava a substituicdo do trem a diesel de passageiros que
conectava Caxias do Sul a Porto Alegre por composi¢cdes mistas. As novas
composic¢des, que transportavam simultaneamente carga e passageiros, utilizavam
vagbes antiguados, desconfortaveis e em condi¢cdes higiénicas precarias (Nor;
Maschio, 1982).

Esta transformacdo representou uma significativa deterioracdo do servico
ferroviario na regido. Em entrevista concedida no ano 2000 ao AHMJSA, o agente
ferroviario aposentado Viegas confirmou que, antes dessa mudanca, a linha contava
com trens exclusivos para passageiros e para cargas, 0O que em sua percepgao,
proporcionava um servico de melhor qualidade e mais adequado as necessidades
dos usuéarios.

As alteragbes nao se limitaram ao transporte de passageiros. As
pesquisadoras registram que o servico de cargas avulsas foi suprimido no inicio da
década de 1970, mantendo-se apenas o transporte de vasilhames que eram
recusados pelo transporte rodoviario ou pelos quais eram cobrados fretes
excessivamente altos. Os trens que transportavam gado, que chegavam a cidade
vindos da fronteira com uma média mensal de 1.500 cabecas, abastecendo Caxias
do Sul e municipios vizinhos, também foram desativados. Em seu lugar, passou-se a
utilizar grandes caminhdes para o transporte de animais vivos.

A transformacdo estava diretamente relacionada a implementacdo da
indUstria automobilistica no pais. De acordo com o estudo, empresas estrangeiras
gue dominavam o setor, aliadas a abundancia de combustivel, criaram condicbes
favoraveis para que individuos adquirissem caminhdes e ingressassem "no ramo do
transporte rodoviario, sem o pagamento de grandes taxas" (Nor; Maschio, 1982, p.
38).

4.4.6 Desequilibrio na Competicdo entre Modais

Um aspecto fundamental revelado no trabalho das autoras concerne as
condicdes dispares de operacdo e financiamento entre os meios de transportes
ferroviario e rodoviario. A pesquisa descreve uma assimetria estrutural no
financiamento dos sistemas, pois as ferrovias arcavam com seus proprios custos de
infraestrutura, incluindo leitos, depdsitos, estacdes e pessoal administrativo. Em

contrapartida, os investimentos rodoviarios eram diretamente absorvidos pelo
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orcamento publico federal. Inicialmente, essa responsabilidade cabia ao Ministério
da Viacdo e Obras Publicas, substituido em 1967 pelo Ministério dos Transportes,
conforme estabelecido pelo Decreto-Lei n° 200 de 25 de fevereiro.

Essa diferenga na forma de contabilizar os gastos dificultava ver quanto o
transporte rodoviario realmente custava a sociedade. Enquanto isso, 0s gastos e
prejuizos das ferrovias eram facilmente identificAveis em sua contabilidade
especifica. Esse desequilibrio ajudou a criar a narrativa dos ‘déficits ferroviarios’,
frequentemente mencionados nos debates publicos da época (Nor; Maschio, 1982).

Esta constatacdo encontra correspondéncia em documentos institucionais
posteriores, como ilustra 0 Manual Técnico do Patriménio Ferroviario do IPHAN, que

afirma:

Na década de 1960, tem inicio o processo de estagnacdo da industria
ferroviaria, quando o governo brasileiro decide priorizar o transporte
rodoviario que, mesmo sendo mais oneroso em longo prazo, exigia
investimentos iniciais menores. Com diversos ramais deficitarios a Rede
Ferroviaria iniciou um programa de erradicagdo de ramais antiecondmicos,
ocasionando uma eliminagdo macica de linhas durante a década de 1960.
As ferrovias passam entdo a atender prioritariamente o escoamento de
producdo em detrimento do transporte de passageiros. (Instituto do
Patrimdnio Historico e Artistico Nacional, [s./d.], p. 18).

Ao examinar este processo historico sob a perspectiva contemporénea da
engenharia de transportes, nota-se que as decisbes adotadas priorizaram
parametros de investimento inicial, negligenciando uma abordagem que
contemplasse o ciclo de vida integral da infraestrutura. Segundo postulam Litman
(2009) e Rodrigue, Comtois e Slack (2020), o planejamento consistente em
transportes deve incorporar analises multidimensionais de eficiéncia energética,
custos de manutencdo ao longo do tempo, capacidade de carga, impactos
ambientais e externalidades sociais.

O acervo documental histérico disponivel e os desdobramentos observados
indicam que a priorizagdo do modal rodoviario respondeu predominantemente a
imperativos politicos e econdmicos imediatistas, afastando-se consideravelmente
dos preceitos contemporaneos de planejamento em engenharia de transportes, que
preconizam a otimizagado de recursos considerando horizontes temporais alinhados

a vida util da infraestrutura.
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447 O Fim de uma Era

Foi neste contexto que em 1977, a RFFSA tomou a decisdo de suprimir o
transporte de cargas avulsas e de passageiros no ramal de Caxias do Sul. O
editorial do jornal Pioneiro de 4 de fevereiro daquele ano lamentava a determinagao
dos altos escalbes da RFFSA do fechamento de véarios ramais ferroviarios do Rio
Grande do Sul, que incluiam Caxias do Sul-Porto Alegre, devido ao alto déficit e a
nova politica de combustiveis do pais. Mesmo ap0s a nota publicada pela RFFSA
informando a extingdo do servico de passageiros, o editorial mantinha a esperanca
de reverter a situacéo (Pioneiro, 1977).

A partir daquele momento, a operacdo ferroviaria local dedica-se
exclusivamente ao transporte de cargas em vagdes completos, resultando na
eliminacdo de diversos postos de trabalho. Segundo Nor e Maschio (1982, p. 39),
nesta época o quadro de funcionarios foi reduzido “a apenas quatro” pessoas.

Em 1980, o mesmo estudo indica que Caxias do Sul ainda recebia pela
ferrovia alguns produtos como ferro laminado, trigo, cimento, areia, milho e
mercadorias de menor expressao relacionadas a tecelagem. No entanto, segundo as
pesquisadoras, este movimento nao foi suficiente para sustentar as operacdes a
longo prazo.

De acordo com Giacomet (2017), em seu estudo sobre a revitalizacdo do sitio
ferroviario da cidade, a Estacdo Caxias encerrou definitivamente os servicos de
transporte de cargas pesadas em 27 de setembro de 1994, aproximadamente 17
anos apoés a suspensdo do transporte de passageiros. Com o fim das operacdes, as
areas de seus prédios foram desocupadas e abandonadas, iniciando um periodo de
deterioracdo de sua estrutura fisica.

O declinio das atividades ferroviarias em Caxias do Sul desenvolveu-se
simultaneamente a desarticulagdo mais abrangente da malha ferroviaria brasileira.
Esta desconstrucdo sistemética da RFFSA percorreu uma extensa trajetoria legal,
tendo inicio oficial com sua dissolucdo mediante o Decreto n® 3.277/1999, alterado
posteriormente por normativas complementares. A sequéncia de eventos atingiu seu
desfecho oito anos mais tarde com a Medida Provisoria n° 353/2007, transformada
na Lei n° 11.483/2007, que determinou a finalizagdo da liquidacdo e a extingao
definitiva da RFFSA, estabelecendo a redistribuicdo de seu patrimdnio, atribuicdes e

compromissos legais.
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A histéria da Estacdo Ferroviaria de Caxias do Sul reflete, assim, um
processo mais amplo de transformacdo dos sistemas de transporte no Brasil,
marcado pelo progressivo abandono do modal ferroviario em favor do rodoviério,
com profundas implicagbes para a configuragdo urbana, econémica e social das

cidades servidas pela ferrovia.

4.4.8 Anos 2000

Reconhecendo a relevancia historica, cultural e arquitetbnica da Estacao
Ferroviaria para a identidade de Caxias do Sul, iniciou-se o processo de
tombamento do edificio como patrimdnio histérico através do processo 2208-11.00-
SEDAC-96. Este reconhecimento oficial do valor patrimonial da estacéo representou
um marco determinante para sua preservacao e foi oficializado pela Portaria de
Tombamento 27/01 de 27 de setembro de 2001, documentado na Fig. 57.

Figura 57 - Portaria de Tombamento 27/01.27 set. de 2001

PORTARIA N 27/01/SEDAC

O SECRETARIO DE ESTADO DA CULTURA, no uso de
sus atribuighes confendas pelo artigo Y0, inciso V., artigo 221, inciso 'V
wlinens "d" ¢ "e" e artigo 222 ¢ seus parmgrafos, da Constituigdo do Estado
pela Let 7231, de 18 de dezembro de 1978, combmada com Decreto-Ler n°
25 de 30 de novembro de 1937, considerando a2 importincia de preservar o
bem cultural Estagio Ferrea de Caxias do Sul,

RESOLVE tombar o SITIO FERROVIARIO DE CAXIAS
DO SUL, conforme parecer téenico n” 33 do processo n” 002208-1100/96.6
constando das seguintes edificactes: estaclio de possageiros, plataforma de
embargque, predio dos sonitaries. prédio do deposito de carga, prédio do
deposito de locomotivas, camxa d’agua e casa do admimstrador; © dos espagos
terreno da Estacio Férrea ¢ Largo da Estacdo.

Publique-se no Diano Oficial do Estado.

Ratifique-se ¢ regisire-se¢ no respectivo Livro Tombo do Instituto do
Patnimdmo Historico ¢ Artistico do Estado

Promovae-se a averbaclio no Registro de Imdvers competents

Caxias do Sul, 27 de setembro de 2001

™~
\ S~ W

~ - \ ~I .
LUIZ MARQUES

Seeretario de Estado da Cultura

Testamunhas

Fonte: IPHAE (2024).
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Segundo o IPHAE (2024), o pedido de tombamento estadual foi solicitado por
meio de abaixo-assinado da comunidade, sendo efetivado no mesmo ano. A
prefeitura, na condicdo de comodatéria do sitio, concluiu a primeira etapa das obras
de revitalizacdo em junho de 2007, contemplando o prédio principal, o da estacdo de
passageiros, e 0 do depdsito de cargas. Atualmente, o prédio da estacdo abriga a
Secretaria Municipal da Cultura.

De acordo com a mesma fonte, no sitio tombado, denominado Terreno da
Estacdo Férrea e Largo da Estacéo, constam as seguintes edificacdes:

1. Estacdo de Passageiros;
Plataforma de Embarque;
Prédio dos Sanitérios;
Prédio do Deposito de Cargas;
Prédio do Dep0ésito de Locomotivas;

Caixa de Agua;

N o o A~ WD

Casa do Administrador;
Em 17 de Junho de 2007, foi inaugurada a primeira etapa das obras de

revitalizacdo da Estacao.

A Prefeitura de Caxias do Sul, por meio da Secretaria da Cultura, inaugurou
na tarde deste domingo, 17, a primeira etapa das obras de revitalizacdo da
Estacdo Férrea, localizada a rua Dr. Pestana, 150. A solenidade iniciou as
14h com apresentagbes artisticas, shows culturais e o 10° Encontro de
Bandas de Caxias do Sul e regido (Caxias do Sul, 2007, [s./p.]).

O projeto de revitalizacdo da Estacao Férrea foi concebido em duas etapas
distintas. A fase inicial, concluida em 2007, concentrou-se na restauracdo de duas
edificacdes historicas: o terminal de passageiros e o depdsito de cargas. Com
investimento de R$300 mil, os trabalhos foram executados pela Companhia de
Desenvolvimento de Caxias do Sul (Codeca).

O antigo terminal de passageiros ganhou nova funcao ao abrigar a Secretaria
Municipal da Cultura e seus departamentos, enquanto o depdsito de cargas
transformou-se em espaco cultural para ensaios da Orquestra de Sopros, do Coral
Municipal e de grupos teatrais da cidade.

A revitalizacdo do complexo ferroviario prosseguiu nos anos seguintes. Em
2013, as antigas oficinas de locomotivas, com area de 470 m2, Figura 58, passaram

por completa transformacdo. O espaco foi adaptado para receber uma biblioteca
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integrada ao sistema municipal de bibliotecas. Com foco no publico infantojuvenil, o
novo equipamento cultural disponibilizava acervo literario e oferecia ambiente
adequado para apresentacdes artisticas, ampliando as possibilidades de interacédo

da comunidade com o patriménio historico recuperado.

Figura 58 - Antigas oficinas de locomotivas. Sitio da Estagdo Férrea de Caxias do Sul, RS. Ano 2017
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Fonte: Adaptada de foto Rodrigo Vaccari.

A requalificacdo do entorno da Estacdo Férrea ganhou impulso significativo
entre 2015 e 2016. Conforme documentado pelo jornal Pioneiro (2016), julho de
2015 marcou a entrega da Pragca do Trem, Figura 59, area publica estrategicamente

posicionada nas adjacéncias do Shopping Sao Pelegrino.
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Figura 59 - Praga do Trem, Estagéo Férrea de Caxias do Sul, RS. Ano 2019

TN | RERRAR AR S U

Fonte: Foto Daniel Balconi.

No ano seguinte, completou-se mais uma etapa deste processo com a
inauguracdo da Praca das Feiras, Figura 60, ambiente comunitario separado da

Praca do Trem pela Avenida Rio Branco.

Figura 60 - Praca das Feiras, RS. Ano 2019

Fonte: Foto Giovana Bertoni.
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Esta nova area de convivéncia, fruto de colaboracdo entre setores publico e
privado, ocupa posicao privilegiada no tecido urbano, delimitada pela Rua Coronel
Pena de Moraes, Avenida Rio Branco e Rua Feij6é Junior. Com dimensao expressiva
de 7,6 mil metros quadrados, o local foi concebido para acolher diversas
manifestacbes comerciais e culturais, como feiras de produtos agricolas, artigos
ecolégicos e artesanato, além de proporcionar infraestrutura adequada para
exposicoes artisticas.

A intervencédo urbanistica contemplou multiplos aspectos técnicos e estéticos:
procedimentos de limpeza e preparacdo do terreno, trabalhos de terraplenagem,
implementacdo de sistema de drenagem pluvial, recuperacéo dos historicos trilhos
ferroviarios, pavimentacdo adequada, instalacdo de ciclovia, paisagismo e sistema
de iluminagéo.

Em setembro de 2023, durante reunido realizada na Prefeitura Municipal de
Caxias do Sul com representantes da Secretaria de Planejamento Municipal
(SEPLAM) e da Secretaria Municipal da Cultura, foi apresentado o andamento desta
pesquisa, as ideias de produto decorrente deste estudo e discutidas estratégias de
conservagao patrimonial e apropriacdo comunitaria do bem tombado. Na ocasiao,
emergiram reflexdes sobre os resultados das entrevistas realizadas, que
evidenciaram questbes como percepcdes do estado de conservacao,
desconhecimento da histéria e do legado da estacdo, bem como a constatacéo de
gque as intervencbes no sitio até entdo, embora bem intencionadas, haviam
abordado predominantemente aspectos estéticos, sem contemplar acdes voltadas
ao reavivamento da memdria coletiva e a construcdo de vinculos identitarios com o
patriménio. Durante a reunido, foi mencionada a existéncia de uma locomotiva
histérica que operou na linha Caxias-Porto Alegre e que se encontrava nhas
dependéncias da ULBRA, em Sapucaia do Sul.

Posteriormente, observou-se que algumas das questdes identificadas na
pesquisa encontraram correspondéncia em acdes desenvolvidas pela gestéao
municipal em relacdo a estacéo ferroviaria. A reportagem publicada em 08 de abril
de 2024 evidenciou medidas implementadas pela prefeitura que convergem com 0s
achados da investigacdo académica, conforme registrado na afirmagédo de que "O
prédio da Estacdo Férrea [...] passou por melhorias [...] com o objetivo de incentivar
a comunidade a se apropriar do espaco, cuidando do patriménio como se

pertencesse a cada um" (Pioneiro, 2024).
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A importancia da preservacdo da memoria ferroviaria, tema central desta
investigacdo, encontrou materializacdo adicional em julho de 2025, quando a
locomotiva histérica de 1921 mencionada nas discussdes anteriores chegou a
Caxias do Sul para integrar o projeto de revitalizacdo do Largo da Estacdo Férrea,
Figura 61.

Figura 61 - Locomotiva de 1921, uma das trés que operaram na linha Caxias-Porto Alegre, de volta a
estacéo

Fonte: Foto por Fokus Videojornalismo/Prefeitura de Caxias. Disponivel em:
https://caxias.rs.gov.br/noticias/2025/07/em-grande-operacao-locomotiva-historica-e-instalada-na-
estacao-ferrea). Acesso em: 08 jul. 2025.

DL

Segundo reportagem do GZH, "A locomotiva, com cerca de 80 toneladas, é
de 1921 e chegou ao Brasil pelo Porto de Rio Grande. O patrimbnio, que era do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), estava ha 20 anos
na Ulbra e foi doado oficialmente ao municipio recentemente para fazer parte da
revitalizacdo do Largo da Estacao Férrea” (Silva, 2025, [s./p.]) Esta incorporacéo de
patrimbénio ferroviario movel ao projeto de revitalizacdo representa um avango
significativo na preservacdo da memoria ferroviaria local, agregando dimensao
histérica tangivel ao espago urbano.

As recentes transformacfes na Estacdo Férrea de Caxias do Sul ilustram a
importancia da articulagéo entre diferentes perspectivas na construcdo de politicas

patrimoniais efetivas. A convergéncia entre estudos académicos e iniciativas


https://caxias.rs.gov.br/noticias/2025/07/em-grande-operacao-locomotiva-historica-e-instalada-na-estacao-ferrea
https://caxias.rs.gov.br/noticias/2025/07/em-grande-operacao-locomotiva-historica-e-instalada-na-estacao-ferrea
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municipais evidencia como a preservacao do patrimonio cultural se fortalece quando
multiplas competéncias se alinham em torno de objetivos comuns de conservacao e

educacao patrimonial.
4.4.9 Padrdes Ciclicos na Preservacédo Patrimonial

As Figuras 62 e 63 documentam a transformacéo da Estacdo Férrea de
Caxias do Sul ap0s intervencao externa finalizada em abril de 2024. Este processo
de recuperacéo ilustra o padréo ciclico de restauro e deterioracdo que caracteriza a
trajetéria recente do edificio historico, considerando que a construcdo ja havia
passado por obras de conservacdo em 2007, de manutencdo em 2016, mas
gradualmente apresentou novos sinais de desgaste ao longo dos anos

subsequentes.

Figura 62 - Estagao Férrea de Caxias do Sul, sede da Secretaria Municipal da Cultura (SMC), antes
da revitalizacao externa. Ano 2024
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Fonte: Juliane Ribas. Pioneiro.
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Figura 63 - Estacdo Férrea de Caxias do Sul apoés revitalizacdo externa. Ano 2024

Fonte: Juliane Ribas. Pioneiro.

Segundo reportagem publicada pelo jornal Pioneiro, a recente acdo de
recuperacdo do edificio histérico foi viabilizada pela lei municipal "Cultura Melhor:
Sociedade Melhor", dispositivo legal que estabelece mecanismos de cooperacao
entre poder publico e empresas privadas para a conservacao de bens culturais. A
proposta transcendeu a mera recuperacao estrutural do edificio, buscando também
estimular lacos afetivos e senso de responsabilidade coletiva da populacdo em
relacdo ao seu patrimonio edificado (Pioneiro, 2024).

Esta nova intervencéo ilustra a recorréncia dos problemas de conservacao
patrimonial. Mesmo apdés a substancial reforma realizada em 2007, que sucedeu o
extenso periodo de abandono e disputas documentadas por Tronca (2022), tanto o
edificio quanto seu entorno voltaram a enfrentar problemas de inseguranca,
vandalismo e deterioragcdo progressiva. Diante destes desafios recorrentes, a
Secretaria Municipal da Cultura adotou medidas complementares, implementando
programas educativos sobre a importancia do legado histérico e instalando sistema
de monitoramento eletrénico integrado ao Centro de Operagdes (Pioneiro, 2024).
Este cenario reforca o que a literatura especializada em patrimoénio industrial

ferroviario tem consistentemente documentado sobre os ciclos recorrentes de
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restauracdo e degradacdo que caracterizam estacdes historicas convertidas em
equipamentos culturais. Como observado na Estacdo da Luz e na Estacdo Julio
Prestes em Sao Paulo, na Estacdo Central do Brasil no Rio de Janeiro, e em
diversos outros exemplos nacionais, a experiéncia caxiense demonstra que
intervencdes limitadas a recuperacéo fisica das edificacbes tendem a ter efeito
temporario quando néo integradas a politicas abrangentes de apropriacao cultural e
participagdo comunitaria.

No inicio de 2025, a Prefeitura Municipal prosseguiu com os trabalhos de
revitalizacdo do Largo da Estacdo Férrea, conforme documentado nos registros
fotograficos das Figuras 64 a 70, visando converter parte do Largo em espaco de

lazer e cultura.

Figura 64 - Iméveis foram removidos para obras da revitalizagdo em Caxias do Sul. Ano 2025

L s

Fonte: Porthus Junior — Agencia RBS.
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Figura 65 - Obras da revitalizacdo Estacao Caxias do Sul. Ano 2025(a)
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Fonte: Porthus Junior — Agencia RBS.

Fonte: Porthus Junior — Agéncia RBS. 2025.
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Figura 67 - Obras da revitalizacdo Esta¢do Caxias do Sul. Ano 2025(c)

Fonte: Porthus Junior — Agéncia RBS.
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Figura 69 - Obras da revitalizagcao Estagéo Caxias do Sul. Ano 2025(e)

Fonte: Porthus Junior — Agénci RBS.

Figura 70 - Obras da revitalizacdo Esta¢do Caxias do Sul. Ano 2025(f)

A

Fonte: Porthus Junior — Agncia RBS.

A trajetéria histérica da Estacdo Férrea de Caxias do Sul, desde sua
inauguracdo em 1910 até as recentes intervencbes de 2024-2025, revela um
patrimoénio em constante transformacdo. Como testemunho material insubstituivel do

desenvolvimento urbano, econémico e social da regido, seu percurso historico,
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marcado por ciclos de valorizacdo, abandono e renovacdo, reflete os proprios
desafios da preservacao patrimonial no Brasil.

E neste cenario complexo de constante transformacio que nossa pesquisa se
insere, propondo estratégias de educacdo patrimonial que complementem a
conservacao fisica do edificio. A linha do tempo interativa digital a seguir sintetiza
visualmente esta narrativa historica, constituindo base para o desenvolvimento tanto
do caderno patrimonial desenvolvido para a educagdo infantii como ao produto
digital interativo direcionado ao publico geral interessado na historia ferroviaria local.

45 PRODUTOS PARA VALORIZACAO DO PATRIMONIO FERROVIARIO
CONTEXTUALIZACAO  TEORICO-METODOLOGICA E  PROPOSICAO
CONCEITUAL ORIGINAL

Nossa investigacdo sobre a Estacdo Ferroviaria de Caxias do Sul revelou
uma desconexao entre o patrimdnio oficialmente tombado e sua incorporacdo a
memodria coletiva local, confirmando nossa hipétese de que um bem patrimonializado
s6 se efetiva como lugar de memoéria quando ha identificacdo e apropriacdo
simbdlica por parte da sociedade. Diante deste diagnostico, desenvolvemos
produtos educacionais como estratégia de intervencdo, fundamentados na
articulacdo conceitual sintetizada na Figura 71. Esta proposta baseia-se no
entendimento de que o patrimbnio se constitui na intersecdo dinamica entre 0s
lugares de memdria (Nora, 1992), que oferecem o suporte material e simbdlico, e a
memoria coletiva (Halbwachs, 2013), que representa o conjunto de lembrancas
construidas e compartilhadas socialmente. Essa dinamica transforma espacos e

narrativas em bens culturais reconhecidos e valorizados pela sociedade.
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Figura 71 - Articulacdo conceitual entre meméria coletiva, lugares de meméria e patriménio
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Fonte: Elaborado pela autora (2024)

4.5.1 Linha do Tempo: Marcos Histéricos da Estagcdo Ferroviaria de Caxias do
Sul

Para sistematizar a compreensdo da evolucdo histérica da Estacao
Ferroviaria de Caxias do Sul e facilitar sua visualizacdo no produto digital proposto,
apresentamos a seguir uma linha do tempo com os principais marcos cronolégicos

identificados nesta pesquisa:

e 1875 — Fundacédo da Colbnia Caxias.
e 1890 — Elevacao de Caxias a categoria de vila.
e 1910 -

1) Inauguracao da Estacéo Ferroviaria de Caxias (1° de junho).
2) Ato 23 de 30/11/1910 incorpora ao municipio a area da ferrovia, ampliando

o limite urbano de Caxias do Sul.

e 1913 -

1) Chegada da energia elétrica a Caxias do Sul, marcando o inicio da
eletrificacdo urbana e o avanco das condi¢cdes de infraestrutura na
cidade;

2) Implantagcdo de trem diario destinado ao transporte de produtos
pereciveis;

3) Inicio da operacéo de trem direto de passageiros para Porto Alegre.
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e 1925 — Ampliacdo do perimetro urbano: O Ato n°® 21 amplia a cidade nos
sentidos norte-sul e leste-oeste, incorporando novas areas ao territorio de Caxias do
Sul.

e 1928 — Aprovacdo do projeto de ampliacdo da Estacdo Ferrovidria de
Caxias do Sul, viabilizando futuras melhorias na infraestrutura ferroviaria do
municipio.

e 1929 — Concluséo das obras de ampliacdo da Estacgao.

e 1932 —

1) Instalacdo da Cooperativa Vinicola Sao Victor: A cooperativa adquire
terreno e se estabelece nas proximidades da Estacdo Ferroviaria de
Caxias do Sul,

2) Realizacdo da segunda edicdo da Festa da Uva, marcada pela
chegada do interventor Flores da Cunha em trem especial, sendo
recebido com festejos na estacéo ferroviaria.

e 1933 — Elaboracdo do projeto de aumento e modificacdo no Depodsito de
Locomotivas.

e 1935 — Elevacao da Estacédo a categoria de classe especial.

e 1937 — Concluséo do projeto de ampliacdo do armazém.

e 1939 — Execucdo do calcamento do recinto da estacao.

e 1941 -

1) Inauguracdo do Trecho Caxias - Sdo Leopoldo da Rodovia Federal
Getulio Vargas (futura BR 116);

2) Crise de abastecimento d’agua: devido a grande estiagem daquele
ano. 420 metros cubicos de agua diarios foram transportados pelo trem
pela linha Marata- Caxias, em um percurso de 73Km Para
abastecimento gratuito da cidade.

e 1944 — Mudanca oficial de nome: Caxias passa a se chamar oficialmente
Caxias do Sul.

e 1957 — Criacdo da Rede Ferroviaria Federal S.A. (RFFSA).
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e 1960 — Inicio do declinio do transporte ferroviario: Com a priorizacdo do
modal rodoviario, 0 movimento de carga cai 50%.

e 1977 — Saida do ultimo trem de passageiros de Caxias do Sul.

e 1980 — Continuidade da operacao ferroviaria: A linha ainda operava com
transporte de cargas pesadas.

e 1994 — Extincdo oficial da Estacdo Ferroviaria: A RFFSA extingue
oficialmente a Estacdo Ferroviaria. Os prédios e as areas externas sao desocupados
e abandonados.

e 2001 — Tombamento oficial da Estacdo Ferroviaria de Caxias do Sul.

e 2007 - Inauguragdo da primeira fase de revitalizacdo: Valorizagdo da
regido e estimulo a novos negdcios no entorno da estacao ferroviaria.

e 2020 — Percecao do declinio da regido do entorno da estacao.

e 2025 — Obras de revitalizacdo e ampliacdo da area cultural e de lazer: A
Secretaria da Cultura destaca a importancia do acolhimento da estagdo como

Patrimonio Cultural pela populagéo para o sucesso do projeto.

4.5.2 Concepcdo do Caderno de educacdo patrimonial destinado ao ensino

fundamental

O projeto "Estacao Férrea: Uma Histdria para Colorir" constitui a proposta de
material educativo destinado a criancas do 1° ao 5° ano do ensino fundamental,
visando aproxima-las do patriménio ferroviario de Caxias do Sul por meio de

recursos ludicos, visuais e tecnolégicos.

4.5.2.1 Fundamentacéo e Diretrizes

A concepcdo deste material fundamenta-se nos referenciais teorico-
metodoldgicos ja apresentados na pesquisa, articulando os conceitos de lugar de
memoria (Nora, 1992), memoria coletiva (Halbwachs, 2013) e patriménio cultural
industrial. Estes elementos sdo analisados sob a perspectiva historiografica de
Certeau (1982), complementados pelo enfoque da historia puablica digital e da
"autoridade compartilhada" proposta por Frisch (1990). Tais principios orientam as

escolhas conceituais e de mediacao presentes nesta proposta.
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Nesse contexto, "Estacdo Férrea: Uma Histéria para Colorir" foi idealizado
para aproximar criancas do universo simbdlico e afetivo do patrimonio ferroviario de
Caxias do Sul. Por meio de recursos visuais, narrativos e interativos adequados ao
publico infantil, o0 material busca favorecer o contato inicial com a memaria coletiva
local e estimular formas de apropriacdo ludica e criativa da historia da Estacao

Ferroviaria, alinhando-se as diretrizes gerais da pesquisa.
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4.5.2.2 Conceito e Metodologia

O material estrutura-se como narrativa sequencial dos momentos historicos
da Estacdo Férrea de Caxias do Sul, mediada pelo personagem "Vaporzinho", uma
locomotiva a vapor antropomorfizada que atua como narrador. A proposta
fundamenta-se nos principios da educacdo patrimonial de Horta, Grunberg e
Monteiro (1999), que preconizam 0 uso de recursos ludicos para despertar o
interesse pelo patrimoénio cultural.

A antropomorfizacdo do personagem ancora-se nos estudos de Bettelheim
(2002) sobre a eficacia de personagens fantasticos na comunicagcdo com criancgas,
facilitando a identificacdo emocional e o processo de aprendizagem. O design visual
considera as caracteristicas do desenvolvimento cognitivo da faixa etaria de 6 a 10
anos, conforme os estagios operacionais de Piaget (1999), priorizando elementos
visuais claros e narrativa acessivel.

A integracdo de recursos de realidade aumentada alinha-se as propostas de
Lévy (1999) sobre as potencialidades educativas das tecnologias digitais, criando
uma experiéncia que amplia as possibilidades de interacdo com o patrimoénio

histoérico local.

4.5.2.3 Estrutura e Recursos

O caderno organiza-se segundo 0s seguintes elementos:

a) Formato interativo: Cada capitulo apresenta paginas ilustradas em cores
e com desenhos para colorir;

b) Estilo visual: llustracbes com linhas claras e elementos reconheciveis,
preservando caracteristicas arquitetdnicas do patrimonio ferroviario com adaptacdes
para o publico infantil,

c) Linguagem acessivel: Textos concisos de 3 a 5 frases, elaborados com
vocabulario simples e fonte ampliada;

d) Personagem condutor: Vaporzinho apresenta caracteristicas visuais que
remetem as locomotivas a vapor da histéria ferroviaria local;

e) Elementos digitais: Marcadores de realidade aumentada permitem

acesso a sons ferroviarios e fotografias historicas;
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f) Modalidades de uso: Leitura individual, compartilhamento familiar ou

aplicacao escolar.

4.5.2.4 Sequéncia de Conteudos Detalhada

A narrativa desenvolve-se em 13 momentos histéricos, cada um ocupando pagina
dupla, conforme descrito a sequir:

a) Apresentacado do Vaporzinho:

Pagina esquerda: llustracdo colorida do personagem Vaporzinho, uma
locomotiva a vapor antropomorfizada com expressdo amigavel, posicionada sobre
trilhos. Baldo de fala contendo: "Tchuu-tchuu! Eu sou o Vaporzinho! Venha viajar
comigo pela estacdo de Caxias do Sul' Com o trem e a estacdo, muita coisa boa
chegou para transformar a cidade! J& pegou seus lapis? Pronto para descobrir o que
vamos viver juntos?"

Pagina direita: llustracdo colorida simplificada da Estacdo Férrea,
apresentando detalhes identificaveis como "VFRGS" no frontdo, telhado
caracteristico, portas e janelas em paleta de cores vibrantes préximas as tonalidades
reais do patrimonio.

b) Caxias antes da ferrovia:

Pagina esquerda: Representacdo colorida do cotidiano urbano anterior a
ferrovia, mostrando estradas precarias e transporte rudimentar. Fala do Vaporzinho:
"Antes de eu chegar, tudo era mais dificil. As estradas tinham buracos, e a viagem
era de carroca ou mula. Era demorado, cansativo... Quase nada novo chegava por
aqui!"

Pagina direita: Desenho para colorir apresentando carroca carregada de
produtos coloniais puxada por burro. Baldo de fala do animal: "Eu carregava 0s
produtos feitos por aqui para outras cidades... e trazia outras coisas de 1a!"

Conteudo digital: Marcador de realidade aumentada para acesso a
fotografias historicas do periodo.

c) Construcéao da ferrovia:

Pagina esquerda: Fala do Vaporzinho: "Olha s6 que aventura! Para eu poder
chegar em Caxias, muitos trabalhadores instalaram trilhos, construiram pontes e
enfrentaram montanhas. Foi preciso unido e coragem para transformar esse sonho

em realidade!"
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Pagina direita: Desenho para colorir retratando paisagem montanhosa com
rio, trabalhadores instalando trilhos e construindo pontes, evidenciando os desafios
da construcéo ferroviéaria.

Conteudo digital: Fotografias historicas do periodo construtivo via realidade
aumentada.

d) Inauguracéo festiva:

P4gina esquerda: Desenho para colorir mostrando a estacdo em festa, com
multidao celebrando a chegada do primeiro trem, bandeiras e decoracdes festivas.

Pagina direita: Vaporzinho colorido como narrador central, com balédo de fala:
"Que dia especial! A cidade inteira veio me ver. Tinha muita festa, musica e alegria.
Todos comemoravam a chegada do primeiro trem em Caxias. Eu me senti muito
importante!”

e) Chegadas e partidas importantes:

Paginas esquerda e direita: Composicdo para colorir apresentando a
estacdo recebendo o trem com vagdes de passageiros e carga. Destaque para
janela com o primeiro bispo da cidade acenando. Vagdes de carga exibem livros,
tecidos, maquinas e materiais de construcao.

Narrativa dividida: Pagina esquerda: "Aqui chegavam as Vvisitas
importantes..." Pagina direita: "...e tudo o que a cidade precisava para crescer!"

Contetdo digital: Sons de apito ferrovidrio e paisagem sonora da
celebracéo.

f) Crescimento da cidade:

Pagina esquerda: llustracdo colorida apresentando a estacdo como
"coracao" urbano, com ruas irradiando como "artérias". Ao longo das vias, prédios
industriais (vinicola, fabrica de mdveis, moinho) com familias representando
prosperidade e empregos.

Pagina direita: Desenho para colorir com contornos da estacdo e ruas
tracadas, permitindo a crianca completar a cidade. Vaporzinho em destaque: "Com a
chegada do trem, muitas fabricas vieram se instalar perto da estacdo. As pessoas
conseguiam empregos e a cidade crescia cada vez mais!" Legenda ludica: "Que tal
desenhar uma fabrica de chocolate aqui? Ou quem sabe uma loja de brinquedos ali?

Como seria a cidade dos seus sonhos ao redor da estagao?"
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g) Festa da Uva:

Pagina esquerda: llustracdo colorida retratando movimento de visitantes e
desfile caracteristico do evento.

Pagina direita: Desenho para colorir do Vaporzinho com vagdes carregados
de uvas, simbolizando o transporte da producéo local.

h) Novos meios de transporte:

Pagina esquerda: Cena colorida mostrando a estacao ferroviaria com trem
ao centro, circundada por novos 6nibus, caminhfes e automoéveis. Representacéo
sutil de maior movimento direcionado aos novos veiculos. Narrativa do Vaporzinho:
"Com o tempo, novos amigos chegaram para o transporte. Eu continuava
importante, mas percebia que as coisas estavam mudando...”

Pagina direita: Desenho para colorir apresentando estradas e trilhos
paralelos, com diversos veiculos. Estradas mais largas com maior quantidade de
veiculos contrastando com trilho Unico. Fala do Vaporzinho: "..as pessoas
comecaram a escolher mais os carros e caminhfes. Que tal colorir essa nova
paisagem da cidade? Vocé pode dar cores especiais ao trem para que ele continue
bonito e importante!"

i) Transformacéao do trem:

Pagina esquerda: llustracdo colorida da dltima viagem de passageiros, com
Vaporzinho enfeitado com faixas e flores. Na plataforma, pessoas acenam com
lencos em despedida emotiva. Texto do Vaporzinho: "Em 1976, fiz minha ultima
viagem com passageiros. Foi um dia muito especial! Tantas pessoas vieram se
despedir. Que dia emocionante foi aquele!"

Pagina direita: Desenho para colorir de trem de carga robusto transportando
mercadorias por trilhos serpenteantes na paisagem serrana, com vagodes carregando
produtos em contéineres. Convite do Vaporzinho: "Mesmo depois que parei de levar
passageiros, meus amigos trens de carga continuaram trabalhando duro! Que tal dar
vida a esta parte da minha historia? Use suas cores preferidas para colorir e mostrar
como os trens de carga seguiram seu caminho!"

) Estacédo adormecida:

Pagina esquerda: llustracdo colorida da estacdo em abandono: janelas
guebradas, telhado com telhas faltando, trilhos cobertos por folhas e plantas
silvestres, passaros pousados, raio de sol entrando por janela quebrada, placa

desbotada, poste inclinado. Paleta em tons suaves de azuis e cinzas com toques
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verdes e dourados. Texto do Vaporzinho: "Depois que os trens de carga também
pararam de circular, a estacdo ficou muito quietinha por varios anos. As pessoas
foram embora, as portas se fecharam e o siléncio tomou conta. Era como se toda a
estacdo estivesse dormindo um longo sono. Mesmo assim, todas as historias e
memorias continuavam guardadas ali, esperando para serem lembradas
novamente."

P4gina direita: Desenho para colorir do Vaporzinho em repouso sobre trilhos,
com "ZZZs" saindo da chaminé, expressdo serena, cobertor imaginario, lua
crescente e estrelas no céu, brotos de plantas ao redor, ninho de passaro discreto.
Convite do Vaporzinho: "Durante esse tempo todo, eu fiquei sonhando com as
viagens que fiz e com todas as pessoas que conheci! Mesmo adormecido, eu sabia
que um dia alguém iria lembrar da minha importancia. Que tal colorir meus sonhos?
Vocé pode usar cores tranquilas para a noite ou cores vibrantes para mostrar 0s
sonhos coloridos que eu tinha!"

k) Reconhecimento do patriménio:

Pagina esquerda: llustracdo colorida da cerimbnia de tombamento:
autoridades com faixas oficiais cortando fita vermelha, placa de bronze declarando
"Patrimbnio Histérico e Cultural", comunidade reunida aplaudindo e fotografando,
bandeiras decorativas, paleta celebrativa contrastando com céu azul. Texto do
Vaporzinho: "Depois de um tempo adormecida, a estagéo foi reconhecida como um
tesouro da nossa cidade. As pessoas entenderam que minha estagdo guardava
histérias importantes que ndo podiam ser esquecidas. Foi um dia de muita alegria!"

Pagina direita: Desenho para colorir de documento oficial estilizado com
bordas decorativas e selo. Estacdo em destaque no centro com detalhes
arquitetbnicos. Vaporzinho no canto inferior usando medalha, com expressao
orgulhosa e baldo de fala apontando para a estacdo. Titulo "Patriménio Historico e
Cultural" e data do tombamento. Convite do Vaporzinho: "Quando recebi a noticia do
tombamento, fiquei apitando de alegria! Minha querida estacédo agora € um tesouro
oficial da cidade! Sua histéria serd preservada para sempre! Vamos colorir este
documento especial que mostra como a estagdo € importante para Caxias do Sul?"

I) Restauracgéo:

Pagina esquerda: Cena colorida da revitalizagdo: metade da fachada

restaurada com cores vivas contrastando com metade em processo. Trabalhadores
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com capacetes coloridos (pintor, telhadista), engenheiro consultando plantas,
andaimes, pequeno jardim com flores, arco-iris discreto simbolizando renascimento.

P4gina direita: Fundo com plantas arquitetbnicas em marca d'dgua suave.
Texto do Vaporzinho em fonte ampliada: "Depois que a estagao virou patrimonio, ela
ganhou vida de novo! As pessoas olharam fotos antigas para descobrir como ela era
antes. Chegaram trabalhadores para consertar tudo. Que alegria ela sendo cuidada
com tanto carinho!" llustragdo complementar: Vaporzinho com capacete de obra
supervisionando os trabalhos.

m) Novo capitulo:

Pagina unica para colorir: Largo da estacdo em perspectiva amigavel, com
estacdo ao fundo, pequena praga com bancos e pessoas conversando, barracas da
feira ecologica com frutas e verduras, criancas brincando, arvores estilizadas,
Vaporzinho nos trilhos junto a estacdo representando a locomotiva trazida de

Sapucaia do Sul, simbolizando a continuidade historica e o futuro do patriménio.

4.5.2.5 EspecificagBes Técnicas

Formato: 210 x 297 mm (A4), orientacao retrato, capa dura, laminacao brilho.

Elementos visuais: Paleta de cores vibrantes, linhas definidas para colorir,
uniformidade gréfica entre paginas.

Contetudo digital: Realidade aumentada em paginas selecionadas com
fotografias historicas e sons ferroviarios.

4.5.2.6 Diretrizes de Implementacgéo

A implementacéo do caderno requer:

a) Testes com criancas da faixa etaria prevista para avaliar compreensao e
usabilidade;

b) Adequacdo das ilustracbes para colorir e reconhecimento por realidade
aumentada;

c) Manutencdo de linguagem acolhedora, focando na experiéncia positiva

com o patrimonio.
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4.5.2.7 Apresentacao do Prototipo

Com o objetivo de demonstrar a viabilidade do conceito, foi elaborada versao
preliminar, Figuras contendo:

a) Capa com identidade visual;

b) Apresentacao do personagem;

c) Contextualizagao historica;

d) Inauguracéo da estacéo;

e) Cotidiano ferroviario.

O protétipo demonstra a aplicacdo dos referenciais tedricos e das escolhas
metodoldgicas, funcionando como demonstracdo de conceito para desenvolvimento
integral durante o doutorado ilustrado nas Figuras 72 a 85.

Limitacdes identificadas: adequacédo da linguagem para diferentes niveis de
leitura, refinamento dos textos e desenhos, integracdo dos recursos digitais,

necessidade de equipe técnica especializada.

Figura 72 - Capa com identidade visual

A ESTACAO FERREA DE CAXIAS DO SUL

colorindo memdrias e historias
MARLI({E 6RANZOTTO

ILUSTRACOES DE 6ABRIELLA NUVOLARI

Fonte: Elaborado pela autora (2025). llustracdo por Gabriela Nuvolari.
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Figura 73 - Apresentacéo de detalhes técnicos

Titulo do Livro: Estagdo Fémea de Caxias do Sul — Colorindo Memorias e Historias
Autora: Granzotio, Marlise C. Sonntag

llustragio e diagramagdo: Gabriella Muvolari

Projeto grafien: Desenvohvido em colaboracdo com Gabriefla Nuvodar
Concepgao, Histdria e Pesquisa: Marlise C. Sonntag Granzotio

Local e Ano de Publicagdo: Caxias do Sul — RS, 2025

Descrigdo: 12 paginas. 21 cm x 29,7 em, o infantil educativo.

Assuntos: Educagao Patrimonial — Historia — Caxias do Sul - Patimidnio Cultural — Infantil.

Este ivro & um protdtipo desenwolvide como parte da pesquisa de Mestrado no Programa de
P‘crs.—GmchlaSauemHtsbma{PF'GHISlda Universidade de Caxias do Sul {IC5), sob orienta-
30 da Prof * Dr.” Biana Riela & coordenagdo do Prof. Dr. Roberto Radinz. Esta vers3o plato,
cumpnstapuﬂpq;nas representa o Nicio de um projeto mais amplo, que sera integral-
mente desenwolvido no Ambito do Doutorado, com o objetive de criar um material completo
wltadnpﬁaed.nagi}pﬂrinmid.destiﬂdnama&dnpﬁneiuanqimmuduensim
fundarmental.

& 2025 Marise C. Smmgﬁmmdmusdmmamsavad:&%daarepmdm;an
total ou pancial desta obm, por qualquer medo, sem autorizacdo prévia do autora.

Contato: mosgranzotio@ucs. br

Em toda o livre sxistem cidigos como aste oo lodo, que
déio ocesso o contaddes extras. Para visualize-los, boixe o
aplicative Zoppar no seu celuber ou tablel & oponbe-as
pora os codiges pera carregar os conteddos (vock precise
ter conexdo & internat].
Baies o spboaien

Iozpar ra sew cebidor
o okt

Fonte: Elaborado pela autora (2025). llustracdo por Gabriela Nuvolari.

Figura 74 - Folha de rosto

A ESTACAO FERREA DE CAXIAS DO SUL

colorindo memdrias e historias

BUCS

UNIVERSIDADE
O CAXIAS DO S

2025

Fonte: Elaborado pela autora (2025). llustrac&o por Gabriela Nuvolari.




Figura 75 - Apresentacéo do personagem
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Tchuudchuu! Eu sou o Vaporzinhol
Venha viajar comigo pela estacgo
de Caxias do Sull Comotreme a
estacdo, a cidade foi se transformando.
)é pegou seus lapis? Pronto para
descobrir o que vamos viver juntos?

Fonte: Elaborado pela autora (2025). llustra¢@o por Gabriela Nuvolari.

Figura 76 - A Estacdo Caxias

Vocé conhece este lugar?

Fonte: Elaborado pela autora (2025). llustracdo por Gabriela Nuvolari.
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Figura 77 - Contextualizacgao historica(a)

Antes de eu chegar, tudo era mais dificil. As estradas tinham buracos
e a viagem era de carroca ou mula. Era demorado e cansativo...
Quase nada novo chegava aquil

Fonte: Elaborado pela autora (2025). llustracéo por Gabriela Nuvolari.

Figura 78 - Contextualizacéo histérica(b)

Eu carregava os produtos
feitos por aqui para
outras cidades... e trazia
outras coisas de lal

(!

Fonte: Elaborado pela autora (2025). llustracdo por Gabriela Nuvolari.



Figura 79 - Inauguracéo da estacdo(a)

? O Dia da Inauguracéo da Estacao!
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la autora (2025). llustracéo por Gabriela Nuvolari.

D

Fonte: Elaborado p

Figura 80 - Inauguracgédo da estacdo(b)
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Fonte: Elaborado pela autora (2025). llustracdo por Gabriela Nuvolari.
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Figura 81 - Cotidiano ferroviario(a)

Aqui chegavam visitas importantes...
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Fonte: Elaborado pela autora (2025). llustracéo por Gabriela Nuvolari.

Figura 82 - Cotidiano ferroviario(b)

... e tudo o que a cidade precisava paracm.'o’c orl

CAXIAS
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Fonte: Elaborado pela autora (2025). llustragéo por Gabriela Nuvolari.
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Figura 83 - Cotidiano ferroviario(c)

! ™ L <
/o N - .
<
N | L/ |~

Fonte: Elaborado pela autora (2025). llustracdo por Gabriela Nuvolari.

Figura 84 - Cotidiano ferroviario(d)

Eu levava para o mundo as
riquezas que Caxias
produzia como vinhos, frutas,
méveis e os deliciosos
produtos coloniais!

O que mais vocé levaria de
Caxias para vender ou
compartilhar?

Fonte: Elaborado pela autora (2025). llustracdo por Gabriela Nuvolari.
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Figura 85 - Contracapa

Viaje no tempo com o Vaporzinho e descubra
como o trem transformou Caxias do Sul!
do e aprendendo, as criancas vao
mérias especiais enquanto conhecem
imonio que é de todos nés.

a histérigicuida do que é seu!

Fonte: Elaborado pela autora (2025). llustracéo por Gabriela Nuvolari.

4.5.2.8 Sintese do Produto

O caderno "Estacdo Férrea: Uma Historia para Colorir" constitui recurso de
aproximagdo do publico infantii ao patriménio ferroviario local, combinando
elementos ludicos e tecnoldgicos. Sua efetividade depende do contexto de uso e
mediacdo adotada, sendo fundamental realizar experimentacbes para
aprimoramentos futuros, alinhando-se aos principios de democratizacdo patrimonial

apresentados nesta pesquisa.

4.5.3 Concepcéo do Produto Digital Interativo

Como produto complementar desta pesquisa, foi desenvolvido protétipo
conceitual de linha do tempo digital interativa destinada ao publico geral. Este
recurso visa ampliar o alcance das estratégias de educacéo patrimonial, oferecendo

experiéncia multimidia acessivel.
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4.5.3.1 Recursos e Funcionalidades

O produto integra elementos multimidia organizados cronologicamente:

1) Narrativa visual: Cada marco historico sera acompanhado de fotografias
de época, plantas arquiteténicas e documentos originais;

2) Dados contextualizados: Gréaficos sobre desenvolvimento populacional e
industrial regional;

3) Conteudo multissensorial: Narragdes em audio, ambientacdo sonora e

mapas interativos da evolugdo urbana.

4.5.3.2 Diretrizes de Desenvolvimento

A concepcdo fundamenta-se em trés principios norteadores:

1. Acessibilidade universal: Descricbes alternativas, legendas, contraste
adequado e navegacdao por teclado;

2. Usabilidade intuitiva: Interface clara com organizacéo l6gica do conteudo;

3. Adaptabilidade multiplataforma: Design responsivo para diversos
dispositivos. Além desses principios, as descri¢cdes textuais adotardo uma linguagem

clara e acessivel, visando contemplar publicos distintos.

4.5.3.3 Integragéo e Acessibilidade

O acesso sera facilitado mediante:

a) Visitacdo presencial: QR codes instalados préximos aos edificios
ferroviarios permitem acesso imediato ao contetdo digital durante a observacéo do
patrimonio;

b) Acesso remoto: Disponibilizacdo online para consulta via dispositivos
moveis e computadores;

c) Demonstracdo conceitual: Protétipo funcional desenvolvido em
plataforma Wix demonstra as funcionalidades propostas, servindo como
demonstracdo de conceito para desenvolvimento técnico posterior.

As Figuras 84 a 88 apresentam o protétipo conceitual desenvolvido, ilustrando

a estrutura navegacional e recursos multimidia. Todavia, reconhece-se que as
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limitacdes técnicas atuais requerem desenvolvimento profissional para otimizacdo da

interface e a totalidade das funcionalidades propostas.

Figura 86 - Interface inicial com navegacao por imagens e acesso as se¢fes

F Trihos da Memoria: Inicio  Sobre Inicio
A Jomada da Estagéo
Férrea de Caxias do Sul

Fonte: Elaborado pela autora e Paulo Pasqual (2025).

Figura 87 - Pagina “SOBRE”

Trilhos da Memoria: Inido Sobre Inicio
A Jomada da Estagio
Férrea de Caxias do Sul

Sobre este projeto

A Linha do Tempo Trilhos da Memoria: A Jomada da Estagéo Fémea de Caxias do Sul convida vocd &
conhecer o valorizar a histdria da Estaciio Férrea de Ceias do Sul — um marco industrial e cuitural
essencial para & cidade. Baseados na pesquisa ‘Do A r
moradorss & visitantss desse importants fugar de meméria”, destacando seu papsl no desanvonvimento
social, scondmico e culturel de Cexias do Sul

Nosso compromissa & tornar & histéria scassival a fodos, ssfimulando o raconhecimento da estagio
como parte viva da identidads caxienss. Explore nossa linha do tempo interativa & embargqus conosco
nesta jomaca ds descobsria @ velorizagao do patriminio local!

Fonte: Elaborado pela autora e Paulo Pasqual (2025).
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Figura 88 - Interface da linha do tempo com recursos interativos

F Trlhos da Memoria i Eom %
A Jomada da Estagio
Férea de Casdas do Sul

1904 Fotografie da Famiia Bofi, simbola da.
imigragao italiana no RS, feita por
Domingos Meneuso.
Aimagen ratrata o cotidieno rural e o
rabslho colativo durante & produgdo do
vinho,
Ganh
rofardn
colonizagio

&l & sa tomou
uttural da.

Saiba Mais

1909 Obras da estrada de famo em Gaxias do
Sul mosiram oparérios escavendo
paraddes do basalo.

Afolo de Domingos Mancuso destacs o
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Figura 89 - Pagina “Entre em contato”
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Fonte: Elaborado pela autora e Paulo Pasqual (2025).

4.5.3.4 Fundamentacdo Tedrico-Metodolbgica

Este produto fundamenta-se nos mesmos referenciais teérico-metodolégicos
apresentados na secdo 4.5.2.2, aplicando os conceitos de lugar de memoria e
histdria publica digital ao contexto da mediagao patrimonial digital.

4.5.3.5 Sintese do Produto

A linha do tempo digital constitui ferramenta complementar de mediagao

patrimonial, buscando democratizar 0 acesso as narrativas historicas e fortalecer
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vinculos identitarios com o patriménio ferroviario local. Seu desenvolvimento
completo serd aprofundado durante o doutorado, utilizando-se da pesquisa

elaborada neste trabalho e com a contribuicdo de equipe técnica especializada.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

Ao concluir esta investigacdo sobre a Estacdo Férrea de Caxias do Sul,
retomamos a problemética central que motivou nosso percurso: a aparente
desconexao entre o patrimonio ferroviario oficialmente tombado e sua incorporacao
a memoria coletiva da populacdo local. Os resultados obtidos através das
entrevistas semiestruturadas demonstram que um bem patrimonializado tende a se
efetivar como lugar de memoéria quando ha identificacédo e apropriagdo simbdlica por
parte dos sujeitos que com ele se relacionam. As narrativas coletadas revelaram
uma dicotomia entre o reconhecimento do valor histérico da estacdo e a percepcgao
de um espaco que parece nédo realizar plenamente seu potencial como lugar de
memodria, indicando a necessidade de estratégias que reconectem a comunidade
com este patriménio.

A conservacdo da Estacdo Férrea de Caxias do Sul e a revitalizacdo de seu
entorno representam nao apenas um desafio de preservagdo patrimonial, mas
também uma oportunidade para aprofundar discussGes sobre desenvolvimento
urbano, patriménio cultural e identidade coletiva. Este trabalho, ao explorar as
transformacdes socioeconbmicas e culturais relacionadas a estacdo, busca
colaborar para a reflexdo sobre sua importancia no tecido urbano e na memdaria da
regiao.

Durante o percurso investigativo, encontramos dificuldades significativas de
acesso a documentos e informacgdes, o que revela lacunas na gestdo documental e
na salvaguarda da memaria ferroviaria. Esta experiéncia demonstrou o que poderia
ser interpretado como fragilidades no processo de preservacgao deste patrimonio.

Paralelamente, observou-se nas fontes consultadas um aparente padrao
ciclico nas iniciativas de revitalizacéo: periodos de valorizacéo e uso publico intenso
frequentemente seguidos por fases de menor utilizagdo, demandando
posteriormente novos ciclos de intervengao.

Este padrdo documentado indica que intervencbes de revitalizacao
concentradas nos aspectos fisicos e estéticos, sem fortalecer simultaneamente a
memoéria coletiva e a identificacdo afetiva com o espaco, apresentam eficacia
temporaria. Embora tais iniciativas valorizem momentaneamente 0 espaco e atraiam
determinados publicos, a auséncia de conexdo com a identidade comunitaria

compromete sua sustentabilidade.
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Esta observacdo comprova que politicas de preservacao patrimonial efetivas
se beneficiam da integracdo com estratégias de educacdo patrimonial e
fortalecimento dos vinculos identitarios.

Nossa investigagdo estabelece que a validagdo de um bem como legado
patrimonial transcende sua existéncia fisica ou importancia histérica isolada,
envolvendo uma conexdo reconhecivel com a identidade coletiva e a memoria
compartilhada. Esta relacdo entre percepcdo de identidade e memoria histérica
constitui um elemento relevante para compreender o0s processos de
patrimonializacédo e sua recepcao social.

Diante deste cenério, esta pesquisa colabora para o campo da educacdo
patrimonial ferroviaria ao abordar especificamente a apropriagdo comunitaria da
Estacdo Férrea de Caxias do Sul, desenvolver produtos de educacgdo patrimonial
direcionados ao contexto local como livro infantil e linha do tempo digital, e aplicar
metodologia de histdria publica digital ao patrimbnio ferroviario caxiense. Os
produtos desenvolvidos buscaram responder ao objetivo geral de propor formas de
tornar mais acessivel ao publico o conhecimento sobre a histéria e a memdéria do
largo da estacéo ferroviaria.

O desenvolvimento do livro "A Estacdo Férrea de Caxias do Sul: Colorindo
memorias e histdrias", voltado para a educacdo patrimonial no ensino fundamental,
busca ampliar o alcance desta pesquisa ao propor o envolvimento do publico infantil
na construcédo de uma relacéo com o patriménio.

A proposta de um produto adicional visando um publico mais amplo, uma
linha do tempo interativa digital, representa uma estratégia de mediacdo entre o
patriménio e a comunidade, utilizando recursos tecnolédgicos para facilitar o acesso a
historia local.

O arcabouco tedrico que articula a histéria publica digital com a valorizacao
do patrimbnio estabelece a importancia da participagdo das comunidades na
preservacao de sua heranca cultural. A elaboracdo destes produtos foi orientada por
estes principios e pelo conceito de "autoridade compartilhada”, de Michael Frisch
(1990), buscando propor possibilidades de participacdo da comunidade na
construcdo e apropriacao das narrativas sobre seu patrimonio.

Esta abordagem dialoga com a perspectiva de Michel de Certeau (1982)
sobre a operacao historiografica, reconhecendo que a producédo do conhecimento

historico esta intrinsecamente ligada ao lugar social, as praticas metodoldgicas e a
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construcdo narrativa visando fortalecer os vinculos comunitarios com o patriménio
cultural.

Um aspecto observado durante o desenvolvimento desta pesquisa foi a
constatacdo de que, embora existam informacfes dispersas sobre a historia
ferroviaria de Caxias do Sul, ha uma caréncia de iniciativas que centralizem esse
conhecimento em linguagens acessiveis a diferentes publicos. Neste sentido, o
trabalho aqui apresentado ndo se pretende inédito em termos de contetdo historico,
mas explora possibilidades de mediagdo que facilitam a conexdo da sociedade
caxiense com seu patrimoénio.

Uma etapa importante desta pesquisa consistiu na apresentacdo dos
resultados preliminares no Congresso Internacional de Patrimonio Cultural e
Sustentabilidade, CIPCS, realizado em Pelotas, RS, em julho de 2024. A
participacdo neste evento académico possibilitou o compartilhamento dos achados
iniciais com a comunidade cientifica, culminando na aprovacdo do trabalho para
publicacdo nos anais do congresso.

O processo de desenvolvimento destes produtos revelou desafios, como a
busca por equilibrar o rigor histérico com a acessibilidade da linguagem, a
importancia de considerar diferentes perfis de publico e a complexidade de traduzir
conceitos tedricos em propostas concretas. Adicionalmente, emergiram limitacdes
técnicas inerentes a natureza interdisciplinar do projeto: embora a formacao
académica proporcione visdo clara dos objetivos e funcionalidades desejadas, a
execucdo técnica especializada em pedagogia infantil, ilustracdo artistica,
desenvolvimento web e design de interfaces demanda competéncias especificas
gue extrapolam o escopo individual desta pesquisa.

Esta constatacdo reforca a importancia da colaboracéo interdisciplinar em
projetos de educacado patrimonial digital, demonstrando que a efetivacdo plena dos
produtos propostos se beneficia significativamente de parcerias com profissionais
especializados.

Estes desafios constituem oportunidades para reflexdo e aprendizado,
colaborando para o amadurecimento da proposta.

Em contraste com a tendéncia identificada no estado do conhecimento, que
parece privilegiar aspectos estéticos nas intervencdes em areas ferroviarias, 0s
produtos aqui propostos buscam dialogar com abordagens que valorizam a memoria

e a identidade local, como exemplificado pelo trabalho da arquiteta Sandra Barella
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para o Projeto Trem Regional da Serra Gaucha.

Esta pesquisa aponta que a preservacdo do patriménio cultural se beneficia
de estratégias que promovam sua apropriacdo simbolica e afetiva pela comunidade.
Neste sentido, a educacgao patrimonial pode representar ndo apenas uma ferramenta
pedagdgica, mas também um processo potencialmente relevante para a construcao
de cidadania cultural.

Almejamos que esta iniciativa contribua para as discussdes sobre valorizagao
e preservacdo desse bem, talvez inspirando também reflexdes em outros contextos.
Assim, este trabalho se coloca como uma contribuicdo para um diadlogo continuo e
uma construcéo coletiva de conhecimento, que auxiliem na salvaguarda e na difusao
da memoria e da identidade local.

Por fim, esperamos que esta dissertacao ofereca contribuicbes para o campo
da educacao patrimonial e da histéria publica digital, bem como para as reflexdes
sobre a valorizacdo do patrimonio ferroviario de Caxias do Sul. Acreditamos que o
fortalecimento dos lagos entre a comunidade e seu patrimonio cultural constitui um
elemento significativo para a construcdo de cidades mais conectadas com sua

historia.

5.1 LIMITACOES E PESQUISAS FUTURAS

Esta investigacdo apresenta limitacdes metodolégicas e técnicas que
configuram oportunidades para pesquisas subsequentes. A natureza interdisciplinar
do projeto demandou competéncias especializadas em pedagogia infantil, ilustracéo
artistica, desenvolvimento web e design de interfaces que extrapolam o escopo
individual desta pesquisa, evidenciando a necessidade de parcerias colaborativas
para a implementacdo completa dos produtos propostos.

As restricdes temporais do mestrado impossibilitaram a aplicacdo prética e
avaliacdo de eficacia dos materiais desenvolvidos junto aos publicos-alvo. Futuras
pesquisas poderiam investigar o impacto real destes produtos na percepgao
comunitaria do patrimoénio ferroviario, bem como sua efetividade pedagogica no
contexto escolar.

Estudos subsequentes podem expandir esta metodologia para outros
contextos patrimoniais ferroviarios, permitindo analises comparativas sobre

processos de apropriagdo comunitaria. O desenvolvimento e implementacao efetiva
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destes produtos, bem como investigacdes longitudinais sobre seus efeitos na
construcdo de vinculos identitarios entre comunidades e patrimdénios culturais,
constituem campos promissores que pretendemos aprofundar em estudos doutorais,

visando consolidar esta linha de pesquisa em educacao patrimonial digital.
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ANEXO A — BRAZIL ESTRADAS DE FERRO PROVINCIAES
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ANEXO B — MAPA DO SUL DO IMPERIO DO BRASIL - PLANO GERAL DO
SISTEMA DE VIAQAO FERREA DA PROVINCIA DE SAO PEDRO DO RGS,1865
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ANEXO C — COPIA DO DECRETO N° 1607 DE 01 DE JUNHO DE 1910
Copia Xerografica do Decreto n° 1607 de 01 de junho de 1910 que eleva a Villa de

Santa Tereza de Caxias a categoria de Cidade- Palacio do Governo - Dr. Carlos

Barbosa Goncalves (primeira pagina). Porto Alegre, 01 jun. de 1910

— 5 =

'professora D.2 Maria de Assumpcio Pontes, da 12.2mixta
do Mussum, na Estrella.
2. O que se cumpra, fazendo-se as necessarias com-

Dr. Carlos Barbosa Gongalves.
Protasio Alves.

Decreto 0. 1606, de 30 de Maio de 1916

Converte em mixta e transfere
para os suburbios de Sdo Jodo do
Montenegro a 18 escola do sexo
masculino, da linha Santa Clara, no
mesmo municipio.

; O Presidente do Estado do Rio Grande do Sul,
attendendo 4 conveniencia do ensino e de accordo com
82 proposta da Inspectoria Geral da Instrucgdo Publica,
§ resolve converter em mixta e transferir para os subur-
bios de S. Jodo do Montenegro, a 182 escola, do sexo
masculmo, da linha Santa Clara, no mesmo municipio.
-‘ Palacio do Governo, em Porto Alegre, 30 de maio
de 1910.

. Dr. Carlos Barbosa Gongalves.
Protasto Alves.

Decreto 0. 1607, de I° de Junho dg 1910

Eleva & categoria de cidade a
- villa de Caxias.

O Presidente do Estado do Rio Grande do Sul,
‘Considerando que o movimento commercial e industrial

Fonte: Arquivo Histdrico Municipal Jodo Spadari Adami (AHMJSA).
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ANEXO D — RECENSEAMENTO DE 1920: POPULACAO DO MUNICIPIO DE
CAXIAS (RIO GRANDE DO SUL)

Populacdo dos municipios do RGS - Recenseamento de 1920 (p. 232)

232 DIRECTORIA GERAL DE ESTATISTICA
Populagio dos municipios de cada um dos Esta
Population des municipes de chaque Fitat
HOMENS
HOMMES
MUNICIPIOS DISTRICTOS P 7 A -
MUNICIPES DISTRICTS Soltsiros Casados Vievos E:;in‘:'“;‘:“ St
Célibataires Mariés Veufs Etat civil Total
mconnu
ESTADO DO RIO
(CONTINUA
1° Cachoeira 5.191 2.148 164 15 7.518
2° Capané..... 2.178 595 67 - 2.840
| | 3° Palmas. .. 1.245 426 40 - 1.711 7
4° Restinga Secca. 3.221 1.267 76 4 4.568
CACRORER ssmsaivessons { 5° Dona Francisca...... 2.318 1.007 49 2 3.376
6° Agudo 3.495 1.595 93; 27 5.210
7° Serro Branco. 2.981 1.205 71 12 4.269
TOTAL:+ecaesanrrns - 20.629 8.243 560 - 60 29.492
1° Cangussti....oveuinnnn 3.703 1.191 114 ' 3 5.016
2° Iguatemy..ooennennns 2.422 840 44 9 3.315
T J 3° Pantanoso............. 2.690 798 71, 23 3.582
4° Cerrito, 2.737 . 919 84 24 3.764
5° Rinczo dos Cravos. .- 2.074 620 50 5 2.749
TOTAL:tosenanrsans 13.63L 4.368 363 64 18.426
1° CaxiaS.eeeecrcanduaras 6.321 2.587 218 9 9.135
2° Nova Trento.......... 1‘.643 689 56 —_ 2.388
CHETEBn s oo s s J 3° Nova Vicenza... e - 1.908 ) 753 41 2 2.704
4° Nova Padua.......... 1.015 461 38 - 1.514
5° Gallopolis.. 726 327 21 - 1.074
TOTAL.. 11.613 4.817 374 1L 16-815
1° Conceigao do Arroio.. 1.98% 734 57 - 2.779
2° Tres Forquilhas...... 1.649 733 42 1 2.425
Conceiglio do Arroio..... p 3% PassinhoS..c.eveinnen. 1.643 534 43 8 2.228
4° Barra do Ouro........ 933 314 24 1 1.322
59 Cachoeir@.e..vveeensns 1.139 361 26 1 1.527
ToTarsswwiaisyvs - 7.402 2.676 | 192 1 10.281
1° Cruz Alta.........oenn 4.217 1.606 111 7 5.941
2° Tupaceretan.......... 789 296 21 9 1.115
3¢ Vallos (ou Santa Clara).. 1.979 697 60 2 2.738
4o Santa Barbara........ 1.409 568 35 4 2.016
Crmz Alta. oy { aiBied Capéﬁsul": ''''' 516 1% i - 0
1] 6° Cadeado- vouvurnann. 503 183 12 s, 703
7° Colonia General Osorio. . 2.297 918 46 = 3.261
8° New Wurttemberg. .. 2.868 1.160 59 33 4.120
S Visconde do Rio Branco, 811 210 21 - 1.142
T T 15389 i sew | a7 ) 55 21.737

Fonte: Brasil (1928, p. 232).
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Populacdo dos municipios do RGS - Recenseamento de 1920 (p. 233)

RECENSEAMENTO REALIZADO EM 1 DE SETEMBRO DE 1920 233
dos- do Brazl, segundo o sexo e o estado civil
du Brésil, d’aprés le sexe et 1’état civil
MULHERES TOTAL
FEMMES TOTAL
L e A —
Estado civil Estado civil
Solteiras Casadas Viavas ignorado Total Solteiros Casados Viaves ignorado Total
Célibataires | Maries Veuves | Etat civil Total Célibataires | Mariés Veufs | Htat civil ‘Total
inconnu mnconnu
GRANDE DO SUL
GAO = sUITE)
5.222 2.141 548 10 7.921 10.413 4.289 712 25 15.439
1.923 597 107 2 2.629 4.101 1.192 - 174 2 5.469
1.193 410 63 - 1.666 2.438 836 103 - 3.377
2.836 1.239 164 | 8 4.297 6.107 2.506 240 12 8.865
2.192 993 129 - 3.314 4.510 2.000 178 “2 6690
3.257 1.547 | 164 17 4.985 6.752 | 3.142" 257 44 10.195
2.938 1.180 152 4 4.274 5.919 | . 2.385 223 16 8.543
19.611 8107 | 1.327 41 29.086 40.240 16.350 1.887 101 58.578
2.483 1178 248 6 4.915 791 2.369 362 [ 9.931
2.384 36 121 5 3.346 4.506 1.676 165 14 6-661
2.550 776 155 10 3.491 5.240 1.574 226 33 7.073
2.39 914 154 - 3.494 5.133 1.833 268 24 7.258
180 e 99 2 2.603 3.554 1.242 149 7 5.352
Tizes | 432 807 23 17.549 26.324 8.694 1.170 87 36.275
6.082 2.572 ss1 10 9.215 12.403 5.159 769 19 18.350
1.523 €64 112 2 T o2.301 3.165 1.353 168 2 4.689
1.896 7ss 116 - 2.770 3.504 1.511 157 2 5.474
1.081 as2 74 - 1.607 2.09 9z | - e - 3.121
702 325 38 - 1.065 1.428 652 59 - 2.139
T Thas | e o | w2 | 16.958 22.597 9.588 1.265 23 33.773
1.828 734 161 - 2.723 3.816 1.468 218 - 5.502
"1.583 726 13 5 2.427 3.232 1.459 155 6 4.852
1.639 52 113 9 2.287 3.282 1.060 156 17 4.515
896 29 49 1 1.242 1.879 610 73 2 2.564
1.065 3s7 s6 1 1.479 2.204 718 82 -2 3.006
T | e 92 | 16 10.158 14413 5.315 634 | 2 20.439
3.483 1.407 418 4 5.312 7.700 3.013 529 u 11.253
717 269 62 1 1.049 1.506 565 83 10 2.164
1.783 667 147 2 2.599 3.762 1.364 207 4 5.337
1.292 549 89 2 1.932 2.701 1117 | 124 6 3 %8
419 a7 50 - 641 935 346 61 -~ 1.342
4s7 179 36 - 672 %0 367 48 - 1.375
2.163 01 94 - 3.158 4.460 1.819 140 -~ 6.419
2.500 1.125 147 27 3.799 5.368 2.285 . 206 ) 7.919
804 1 202 4 - 1.147 1.615 612 62 - 2.269
T e [ WY B 20.309 | 29.007 | 11488 | 1.60 o | azod

Fonte: Brasil (1928, p. 233).
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ANEXO E — EVOLUCAO DO PARQUE PRODUTIVO NA MALHA URBANA DE

CAXIAS (1910-1920)

S. Industrial 1910

1915

1920

Extrativista 06 marcenarias 01 marcenarna 01 marcenaria
Madeira 01 marcenaria a vapor 01 marcenaria a vapor
01 carpintaria a vapor 01 carpintaria a vapor
03 depdsitos de madeira 02 serrarias a vapor
01 fabrica de cadeiras
01 fabrica de méveis
01 deposito de madeira
Metal 08 ferrarias 06 ferranas 05 ferrarias
Metaltrgico 03 funilarias 03 funilarias 03 funilarias
03 fundigoes 03 fundicbes 02 fundicoes
01 caldeiraria 01 metallrgica 02 metalurgicas
02 oficinas mecanicas 01 oficina mecanica 03 oficinas mecanicas
01 fabrica de veiculos 03 fabricas de veiculos 04 fabricas de veiculos
01 depésito de ferro 02 depositos de ferro
Couro 04 curtume/selaria/ 01 curtume 02 cortume/ selaria/ sapat.
sapat. 01 curtume/ selaria 02 curtume/ fab. sapatos
06 selarias 01curtume/ selaria/ sapat. 05 selarias
01 selaria

02 depositos de couro

Alimenticiae 04 fab. de salames

Bebidas 01 moinho

02 fab. de café

01 fab. gasosa/cervejaria
01 cervejaria

01 fab. de licores

02 tanoarias

01 dep. de erva-mate

02 fab. de massas

05 fab. de salames

03 depdsitos de banha

01 moinho

01 fab. de conservas

01 fab. caramelo/ xaropes
02 fab. de café

02 fab. de gasosa

01 fab. gasosal cervejaria
02 cervejarias

01 fab. de licores

01 tanoaria

01 tanoaria/ dep. vinho
03 depdsitos de vinhos
01 deposito de erva-mate

04 fab. de salames

03 dep. de banha

02 moinhos

02 fab. de café

01 fab. de gasosa

02 fab. gasosal cervejaria
01 fab. de licores

08 tanoarias

12 tanoarias/ dep. de vinho
04 depositos de vinho

04 depositos de erva-mate
03 depdsitos de géneros

Diversos 06 fab. de obras de vime

03 olarias

01 fabrica de sabdo

06 fab. de obras de vime
01 fab. de tecidos de seda
03 olarias

02 fabricas de sabao

01 fabrica de cola

01 fabrica de colchdes

01 fabrica de malas viagem
02 depdsitos de cargas

07 fab. de obras de vime
02 fabricas de estatuas

01 fabrica tecidos de seda
01 deposito de tecidos

01 olaria

01 fab. de loucas de barro
01 fab. de sabao

02 de velas

01 charqueadas

03 depositos de cargas

FONTE: Registros dos “Lancamentos de Impostos de Indlstrias e Profissées”. Prefeitura Municipal de
Caxias do Sul, 1910-1915-1920. Caxias do Sul: Arquivo Historico Municipal Jodo Spadari Adami.

Fonte: Adaptado de Costa (2001, p. 109).




